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CZESC OGOLNA.
POSTANOWIENIA OGOLNE.

Zawody w "Lataniu nawigacyjnym" sa doskonalym sposobem na podnoszenie kwalifikacji pilotow w zakresie
nawigacji lotniczej i manualnego prowadzenia samolotow w warunkach VFR.

Jedna z form szczegolnie ukierunkowana w tym zakresie sg samolotowe zawody nawigacyjne, ktore stanowia
niewatpliwie najlepszy sposob na podnoszenie bezpieczenstwa wykonywania tego typu lotow.

CELE ZAWODOW NAWIGACYJNYCH.

Zawody nawigacyjne maja na celu:

- popularyzacjg nawigacyjnego sportu samolotowego;

- wylonienie mistrzow i wicemistrzéw Polski;

- wylonienie zwycigzcow Pucharu Polski;

- wylonienie cztonkéw samolotowej nawigacyjnej kadry narodowej;

- wylonienie reprezentacji na Mistrzostwa Swiata i Mistrzostwa Europy.

Doskonalenie lotow nawigacyjnych osiagamy przez:

- trening doktadnego obliczania planu lotu, przy uzyciu podstawowego wyposazenia jakim jest rgczny suwak
nawigacyjny;

- trening precyzyjnego wykonywania lotu po trasie z rownoczesnym stosowaniem si¢ do nakazanego czasu
przelotu;

- trening w wykonywaniu zadan obserwacji terenu z rdwnoczesnym doktadnym prowadzeniem samolotu
w nakazanym czasie;

- trening wykonywania ladowan w krotkiej 1 waskiej strefie, znad przeszkody i bez przeszkody oraz ze
zdtawiona do minimum moca silnika.

PODZIAL ZAWODOW SAMOLOTOWYCH.

Samolotowe Zawody Nawigacyjne dzielimy w Polsce na:
- Zawody Klubowe;

- Zawody Okregowe;

- Zawody Ogolnopolskie;

- Samolotowe Nawigacyjne Mistrzostwa Polski Juniorow;
- Samolotowe Nawigacyjne Mistrzostwa Polski Seniorow.

Zawody Klubowe organizowane sg z inicjatywy aeroklubu regionalnego.
Zawody Okrggowe organizowane sa z inicjatywy kilku aeroklubow regionalnych.

Miejsce organizacji Zawodow Ogolnopolskich, Mistrzostw Polski Senioréw i Junioréw beda zatwierdzane
przez Aeroklub Polski na podstawie wnioskdw Komisji Samolotowej Aeroklubu Polskiego i beda
opublikowane w kalendarzu imprez lotnictwa sportowego na kazdy rok kalendarzowy.

Organizatorami Zawodow Ogolnopolskich, Mistrzostw Polski Senioréw i Junioréw bgda aerokluby regionalne
przy wspotudziale przedstawicieli Komisji Samolotowej Aeroklubu Polskiego.

SAMOLOTOWY NAWIGACYJNY PUCHAR POLSKI PILOTOW.

Celem Samolotowego Nawigacyjnego Pucharu Polski jest:

- wylonienie zwycigzcow Pucharu Polski na dany rok kalendarzowy;

- kwalifikacja najlepszych pilotow do Samolotowej Nawigacyjnej Kadry Narodowej Aeroklubu
Polskiego;

- podsumowanie rocznego rankingu kwalifikujacego pilotow do startow w polskiej reprezentacji w
nastgpnym sezonie.
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W zawodach rozgrywanych w ramach Samolotowego Nawigacyjnego Pucharu Polski moga bra¢ udziak:

- piloci posiadajacy uprawnienia do lotow w warunkach okreslonych dla poszczego6lnych zawodow,
z minimalnym nalotem jako dowodca 100 godzin;

- piloci zagraniczni lub piloci zaproszeni przez organizatora poza konkursem.

Zawody ogodlnopolskie wchodzace do punktacji Pucharu Polski beda corocznie publikowane w kalendarzu
imprez.

Do punktacji Pucharu Polski beda wchodzity dwa najlepsze wyniki uzyskane na rozegranych zawodach
Ogolnopolskich oraz obowiazkowy start w Samolotowych Nawigacyjnych Mistrzostwach Polski.

SAMOLOTOWE NAWIGACYJNE MISTRZOSTWA POLSKI SENIOROW (SNMPS).

Celem SN M P S jest:
- wylonienie Mistrza i Wicemistrzow Polski na dany rok kalendarzowy;

- kwalifikacja najlepszych pilotow do Samolotowej Nawigacyjnej Kadry Narodowej Aeroklubu
Polskiego.

W zawodach rozgrywanych w ramach S N M P S mog3 braé udzial:

- piloci posiadajacy uprawnienia do lotow w Trudnych Warunkach Atmosferycznych, z minimalnym
nalotem jako dowodca 100 godzin;

- piloci zagraniczni lub piloci zaproszeni przez organizatora poza konkursem.
SAMOLOTOWE NAWIGACYJNE MISTRZOSTWA POLSKI JUNIOROW (SNMPJ).
Celem SN M P J jest:

- wylonienie Mistrza i Wicemistrzow Polski na dany rok kalendarzowy;

- kwalifikacja najlepszych pilotow do Samolotowej Nawigacyjnej Kadry Narodowej Aeroklubu Polskiego
oraz do Samolotowej Nawigacyjnej Kadry Juniorow.

W zawodach rozgrywanych w ramach S N M P J moga bra¢ udzial:

- piloci posiadajacy uprawnienia do lotéw w Srednich Warunkach Atmosferycznych, z minimalnym
nalotem jako dowddca 80 godzin;

- piloci zagraniczni lub piloci zaproszeni przez organizatora poza konkursem.

OGOLNOPOLSKIE NAWIGACYJNE ZAWODY SAMOLOTOWE.

Celem Ogolnopolskich Nawigacyjnych Zawodoéw Samolotowych jest:

- prowadzenie punktacji do Pucharu Polski oraz kontrola stanu przygotowania pilotéw reprezentacji
narodowej do zawodow migdzynarodowych;

- zdobywanie przez pilotow doswiadczenia w lataniu nawigacyjnym.

W zawodach rozgrywanych w ramach Ogélnopolskich Nawigacyjnych Zawodéw Samolotowych moga

bra¢ udziak:

- piloci posiadajacy uprawnienia do lotow w SWA, z minimalnym nalotem jako dowddca 80 godzin;

- piloci zaproszeni przez organizatora;

- piloci Samolotowej Nawigacyjnej Kadry Senioréw i Juniorow.

OKREGOWE (KLUBOWE ) NAWIGACYJNE ZAWODY SAMOLOTOWE.

Celem Okregowych (Klubowych) Nawigacyjnych Zawodéw Samolotowych jest:

- zdobywanie przez pilotow doswiadczenia zawodniczego;

- podnoszenie umiejetnosci latania po trasach nawigacyjnych i w ladowaniach.

EDYCJA III CZESC OGOLNA STRONA O -2




REGULAMIN ZAWODOW SAMOLOTOWYCH

0.3.6.2

0.4.

0.4.1.

0.4.2.

0.4.2.1.

04.2.2.

0.4.2.3.

0.4.2.4.

0.4.2.5.

0.4.2.6.

0.4.2.7.

0.4.3.

W zawodach rozgrywanych w ramach Okregowych (Klubowych) Nawigacyjnych Zawodow
Samolotowych mogg bra¢é udzial:

- piloci z nalotem ogdélnym minimum 50 godzin posiadajacy uprawnienia w ZWA;

- kandydaci do Samolotowej Nawigacyjnej Kadry Juniorow.

UWAGA !!!

Wszystkich pilotow-zawodnikow, jak rowniez kandydatow do Samolotowej Nawigacyjnej Kadry Juniorow
typuja szefowie wyszkolenia w porozumieniu z zarzadami sekcji samolotowych aerokluboéw regionalnych,
biorac pod uwage warunki uczestnictwa okreslone regulaminem zawodow, stopien przygotowania pilotow,
ich doswiadczenie oraz zdyscyplinowanie lotnicze.

PRZEPISY OGOLNE.

Regulamin Zawodéw.

Samolotowe Zawody Nawigacyjne bedq rozgrywane w oparciu o niniejszy Regulamin Samolotowych
Zawodow Nawigacyjnych, modyfikowany do aktualnych regulaminéw Mistrzostw Swiata i Europy.

Kierownictwo i kontrola sportowa zawodow.

W sktad Kierownictwa zawodow wchodza:

- kierownik zawodow;

- kierownik sportowy;

- glowny sedzia;

- jury wybrane sposrod sgdziow uczestniczacych w zawodach.

W sktad Komisji Sportowej Zawodoéw wchodza:

- kierownik zawodow;

- kierownik sportowy;

- glowny sedzia.

Aeroklub regionalny organizujacy zawody wyznacza kierownika zawodow, ktory jest odpowiedzialny za ich
przygotowanie i przebieg, zgodnie z wytycznymi zawartymi w czgéci “C” organizacyjnej niniejszego
regulaminu.

Nadzoér nad strona sportowa prowadzi kierownik sportowy.

Kierownik sportowy rozmieszcza rowniez s¢dziow na punktach kontrolnych w celu prowadzenia pomiaru
czasOw 1 obserwacji zawodnikow - tylko w przypadku rozgrywania zawodow rozgrywanych bez rejestratorow
GPS.

Glownego sedziego oraz Przewodniczacego Jury zawodow szczebla Ogolnopolskiego i Mistrzostw Polski
wyznacza przed tymi zawodami Komisja Samolotowa Aeroklubu Polskiego lub w jej imieniu Prezydium.

Imienny wykaz kierownictwa zawodow i innych os6b odpowiedzialnych za organizacje zawodow, okresli
pismo organizacyjno-wykonawcze przygotowane wspolnie przez strony organizujace.

Kompetencje kierownictwa zawodow.

Do kompetencji kierownictwa zawodow nalezy:
a) wydawanie zarzadzen nieobjgtych niniejszym regulaminem,

b) stosowanie regulaminowych sankcji karnych i dyscyplinarnych w przypadku nieprzestrzegania zarzadzen
kierownictwa lub niniejszego regulaminu.
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Kompetencje Kierownika Sportowego.

Do kompetencji Kierownika Sportowego zawodow nalezy:
a) ustalenie kolejnosci i sposobu rozgrywania konkurencji,

b) wyznaczenie tras konkurencji i okreslenie zadan szczegétowych, zgodnie z zatozeniami niniejszego
regulaminu,

c) przedstawienie uscislajacych interpretacji regulaminu rozgrywania zawodow na generalnej odprawie przed
zawodami oraz zaproponowanie ewentualnych odstepstw od regulaminu, ktore o ile zaden z zawodnikéw
nie wniesie sprzeciwu, stajg si¢ obowigzujace na rozgrywanych zawodach.

Warunki i terminy zgloszen.

Zasady uczestnictwa, warunki i terminy zgloszen okresli pismo organizacyjno-wykonawcze dotyczace danych
zawodow. Pismo organizacyjno-wykonawcze musi by¢ rozestane do wszystkich aeroklubéw regionalnych oraz
0s6b ktorych dotyczy, nie poézniej niz 14 dni przed zawodami.

Kazdy aeroklub regionalny musi obowiazkowo przesta¢ organizatorowi pisemne zgloszenie w terminie
ustalonym w pismie organizacyjno-wykonawczym.

Zgloszenie bedzie zawieralo nazwisko pilota lub nazwiska zatogi sktadajacej sig z pilota i nawigatora wraz
z data urodzenia, typ i znaki rejestracyjne samolotu oraz zobowiazania aeroklubu regionalnego do platnosci.

Kazdy pilot-dowodca musi posiada¢ wazna licencjg pilota samolotowego, wazne uprawnienie na samoloty
jednosilnikowe ladowe oraz wazne orzeczenie badan lotniczo-lekarskich.

Wszyscy piloci uczestniczacy w zawodach samolotowych wszystkich szczebli musza posiada¢ wazna licencjg
sportowa, wydang przez Aeroklub Polski.

Od dnia 02.04.2005r. kazdy pilot uczestniczacy w zawodach samolotowych szczebla ogdlnopolskiego i
Mistrzostw Polski obowigzany jest do posiadania na tych zawodach rejestratora GPS, rejestrujacego przebieg
lotu zawodniczego.

Podczas rozgrywania zawoddéw niedozwolone jest jakiekolwiek przewozenie pasazerow oraz wykonywanie
innych lotéw niz zawodnicze, za wyjatkiem lotow wykonywanych w celu popularyzacji sportu samolotowego
z przedstawicielami mediow, zleconych przez kierownika sportowego zawodow oraz lotoéw probno-
kontrolnych réwniez za zezwoleniem kierownika sportowego.

Organizator moze zaprosic i przyja¢ na zawody indywidualne zatogi lub pilotéw jako uczestniczacych gosci.

Za wladciwe przygotowanie pilotéw-zawodnikow odpowiada zawsze zglaszajacy aeroklub regionalny.

Obowiazki zawodnika.

a) pilot -zawodnik powinien wykonywac¢ loty zgodnie z obowiazujacymi przepisami i prawem lotniczym,
b) powinien przestrzega¢ postanowien niniejszego regulaminu i zarzadzen kierownictwa zawodow,

¢) powinien dbac o etyke i dyscypling lotnicza,

d) powinien przestrzega¢ porzadku i dyscypliny przebiegu zawodow.

Samoloty.

Do udzialu w zawodach moga by¢ dopuszczone jednosilnikowe samoloty klasy C, z silnikami ttokowymi,

z zapasem paliwa na minimum 2,5 godziny lotu i cigzarze pustego samolotu (bez paliwa) nie mniejszym niz
175 kg. Samoloty musza posiadac¢ radiostacje UHF z czgstotliwo$cia okreslona w piSmie organizacyjno-
wykonawczym.

Wszystkie samoloty, biorace udziat w zawodach musza posiada¢ niezb¢dna wazna dokumentacje¢ poktadowa.

Kazdy samolot zwigzany z zawodami musi by¢ obowiazkowo ubezpieczony od odpowiedzialnosci cywilnej
1 nastgpstw nieszcze§liwych wypadkow.

Minimalna dopuszczalna, deklarowana prgdkos¢ zawodnicza lotu wynosi 60 kts.
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Deklarowana predkos$¢ zawodnicza moze by¢ wigksza o wielokrotno$¢ 5 kts.(65kts, 70kts,75kts itd.)

Samoloty beda parkowane na otwartej przestrzeni. Kazdy pilot musi zaopatrzy¢ swdj samolot we wlasne
kotwiczenia. Inny rodzaj wyposazenia koniecznego dla samolotu bedzie okre§lony w pismie organizacyjno-
wykonawczym.

Wszystkie ostony kot podwozia gldownego musza by¢ usunigte przed konkurencja ladowania.

Kierownik zawodow zleci pomalowanie na wszystkich kotach biatych paskéw w celu tatwiejszej identyfikacji
na video.

Jakiekolwiek zmiany tymczasowe lub na stale w kotach, podwoziu i amortyzatorach niezgodne z certyfikatem
fabrycznym sa zabronione i moga by¢ rezultatem dyskwalifikacji.

Zmiana zalogi i sprzetu.

W trakcie rozgrywania zawoddw zmiana zalogi jest niedopuszczalna. W przypadku zmiany zatogi z przyczyn
losowych zaloga ta bedzie sklasyfikowana poza konkursem.

Zezwala si¢ na wymiang czesci lub zmiang samolotu, jezeli defekty nie powstaty z winy zatogi lub wystepuja
okreslone przyczyny, ktére nie pozwalaja na wykonanie danego typu lotu.

W przypadku braku mozliwosci wystartowania do konkurencji nawigacyjnej z przyczyn technicznych lub
ruchowych, zawodnikom nie wolno opusci¢ samolotu ani porozumiewac si¢ z innymi pilotami. Zobowiazani

sa oni wezwac przez radio kierownictwo zawodow dla wyjasnienia sytuacji, a nastgpnie bezwzglednie
zastosowac si¢ do przekazanych instrukcji.

Konkurencje.

W zawodach przewiduje si¢ rozegranie 1-4 konkurencji nawigacyjnych plus konkurencje¢ ladowan a do
zaliczenia zawodow jako rozegranych musi by¢ rozegrana n/w ilo$¢ konkurencji:

- Okregowe Zawody Samolotowe min. lkonkurencja nawigacyjna z proba obserwacji,
- Zawody Ogolnopolskie min.1 konkurencja nawigacyjna z proba obserwacji,
- SNMP Seniorow min.2 konkurencje nawigacyjne z proba obserwacji,
- SNMP Juniorow min.2 konkurencje nawigacyjne z proba obserwacji.

W zawodach przewiduje si¢ rozgrywanie konkurencji:

- o charakterze precyzyjnym w oparciu o regulamin precyzyjny,
- o charakterze rajdowym w oparciu o regulamin rajdowy.

Sposoéb wykonywania poszczegodlnych konkurencji i prob okreslaja regulaminy szczegdtowe.

Uzywanie rejestratora GPS.

Kierownictwo zawoddéw Ogdlnopolskich i Mistrzostw Polski bedzie uzywat do kontroli indywidualnych
rezultatow z lotow nawigacyjnych urzadzenia rejestrujace lot (rejestratory GPS).

Rejestrator GPS — (elektroniczno-cisnieniowy czujnik) powoduje rejestrowanie lotu za pomoca wyposazenia

zatwierdzonego przez Komisj¢ Lotnictwa Ogolnego FAI i musi w logiczny i udokumentowany sposob zapisaé

indywidualne dane potrzebne wg regulaminu, w szczego6lnosci;

- pozycje i wysoko$¢ co jedna sekunde,

- przecigcie czasu na punkcie kontrolnym (bramka do pomiaru czasu wynosi 0,5NM z kazdej strony punktu
kontrolnego),

- drukowanie czasu, pozycji i wysokosci przy przecigciu punktu kontrolnego,

- ostrzegac i notowac kiedy GPS zanotuje zdarzenie opadania na punkcie kontrolnym,

- rejestrowac w sposob ciagly przez przynajmniej trzy godziny z 1 sekundowym interwatem.

Powyzszy sprzet rejestrujacy nie moze dawac zawodnikowi jakichkolwiek wskazoéwek o pozycji samolotu, ale
moze zasygnalizowa¢ prawidtowa lub nieprawidlowsq operacje.

Rejestrator GPS musi by¢ uzywany w systemie WGS 84.
W przypadku uzywania rejestratora GPS - osoba planujaca trasy musi wzia¢ pod uwagg ponizsze punkty:

- uzywac punkty kontrolne ktore sa doktadnymi punktami na ziemi i na mapie;

- podczas planowania trasy, wysoko$¢ (MSL), wspotrzgdne geograficzne punktéw kontrolnych beda
sprawdzane przez GPS-a, pracujacego w systemie WGS 84;

- kiedy odczytujemy koordynaty z GPS-a powinien on otrzymywaé sygnat przynajmniej z 6 satelitow;
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- jezeli jest mozliwe, to punkt startu lotnego 1 punkt mety powinny by¢ rozne;
- wysokos$¢ minimalna na punkcie startu lotnego, punktach kontrolnych i mecie musi by¢ podana w planie
lotu.

0.4.10.6. Odpowiedzialnos¢ za instalacjg rejestratora w samolocie ponosi pilot.

0.4.10.7. Niedozwolonym jest dla zawodnikéw manipulowanie rejestratorem lotu w jakimkolwiek przypadku. Jezeli
zostana udowodnione zawodnikom dziatania z systemem rejestrujacym lot lub z jakakolwiek jego czescia, to
zawodnicy musza bra¢ pod uwagg mozliwos$¢ dyskwalifikacji. Specyficzne kwestie spraw uzywania
rejestratora lotniczego beda wyjasniane na generalnej odprawie.

0.4.11. Obliczanie wynikow — konkurencje precyzyjne.

0.4.11.1.Zawody rozgrywane sa w klasyfikacji indywidualne;j.
0.4.11.2.Wyniki koncowe powstaja w rezultacie zsumowania wszystkich punktow karnych.

0.4.11.3.W kazdej probie lub czgsci proby dodaje sig¢ wszystkie punkty karne celem obliczenia wszystkich punktow
karnych, ktore otrzymat zawodnik.

0.4.11.4.Zawodnik, z najmniejsza ilo§cia punktéw karnych zostaje zwycigzca.

0.4.11.5.W przypadku, kiedy dwoch Iub wigcej zawodnikdéw posiada t¢ sama ilo$¢ punktow karnych, zwycigzca zostaje
zawodnik z najmniejsza ilo$cia punktéw karnych w poszczegdlnych probach z uwzglednieniem nast¢pujacej
kolejnosci:
a) zawodnik z najmniejszg iloécia punktow karnych za probg planowania lotu i nawigacyjna,
b) zawodnik z najmniejsza ilo$cig punktow karnych za probeg ladowan.

0.4.11.6. Jezeli dwoch lub wigcej zawodnikoéw posiada tg sama ilos¢ punktéw karnych w probie nawigacyjnej lub probie
ladowan uzywamy ponizszych regut w celu okreslenia ,,Zwycigzcy” w probie nawigacji:

a) zawodnik z najmniejsza iloscig punktow karnych za czas,

b) zawodnik z najmniejsza ilo$cia punktow karnych za czas na wszystkich niejawnych punktach kontroli
czasu,

¢) zawodnik z najmniejsza ilo$cia punktow karnych za probg obserwacji specjalne;.

0.4.11.7.Zwycigzca w ladowaniach zostaje zawodnik z najmniejsza iloScia punktéw karnych w:

a) ladowaniu przymusowym bez klap,
b) ladowaniu przymusowym,
¢) ladowaniu znad przeszkody.

0.4.11.8.Jezeli po zastosowaniu powyzszych regul nie uda si¢ wytoni¢ ,,Zwycigzcy”, zwycigzcy zawodow zostana
ogloszeni exequo.

0.4.12.  Obliczanie wynikow — w konkurencjach rajdowych.

0.4.12.1. Do rozegrania zawodow potrzeba rozegra¢ przynajmniej jeden etap.

0.4.12.2. Ustalenie kolejnosci miejsc kazdej zatogi bedzie przez przyznanie punktéw karnych w kazdym
z indywidualnych testow.

0.4.12.3. Zwycigzca bedzie zatoga, ktora zdobedzie najmniejszg ilos¢ punktow karnych.

0.4.12.4. W przypadku remisu, zatoga latajaca na samolocie z wigksza deklarowana predkoscia bedzie sklasyfikowana
na pierwszym miejscu.

0.4.12.5. W przypadku dalszego remisu, zatoga ktora posiada mniej punktow karnych w regularnosci bedzie
klasyfikowana na pierwszym miejscu.

0.4.13. Obliczanie wynikow w zawodach polaczonych konkurencji precyzyjno-rajdowych.

W przypadku rozgrywania na zawodach samolotowych konkurencji precyzyjnych i rajdowych uzyskane
punkty w poszczegolnych konkurencjach przeliczamy do wyniku zwycigzey tak jak w pucharze Polski i
dopiero przeliczone punkty sumujemy z poszczegoélnych konkurencji. Wynik z najwyzsza iloscia punktow
stanowi o zajeciu kolejnych miejsc.
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Rozegranie zawodow.
Zawody beda odbywaty si¢ tylko w warunkach VMC podporzadkowane przepisom wykonywania lotow VFR.

Minimalne warunki meteorologiczne do rozgrywania zawodow klubowych, okrggowych, ogélnopolskich oraz
Mistrzostw Polski Juniorow nie moga by¢ mniejsze niz: podstawy chmur 300 m. AGL i widzialno$¢ 3 km,
a w przypadku Mistrzostw Polski Seniorow : podstawy chmur 200 m. AGL i widzialno$¢ 2 km.

Jezeli warunki pogodowe pogorsza si¢ w czasie konkurencji, pilot indywidualnie wedlug wlasnego uznania

i odpowiedzialnosci zgodnej z przepisami i niniejszym regulaminem decyduje czy bedzie kontynuowat lot czy
nie.

Zawodnik przerywajacy konkurencjg ma obowiazkowo poinformowac przez radio innych pilotow

o wystgpujacych warunkach atmosferycznych i o przerwanym locie w celu uniknigcia kolizji w locie
powrotnym do lotniska.

Zawody lub etap moga by¢ przetozone, zmodyfikowane lub anulowane odpowiednio do panujacych warunkow
atmosferycznych lub jakiejkolwiek innej przyczyny przez kierownika sportowego po konsultacji z sedziami.

Protesty.

Do wiazacej interpretacji niniejszego regulaminu i zarzadzen wykonawczych przed zawodami powotany jest
kierownik sportowy a w trakcie zawodow w trybie odwotawczym Jury zawodow.

Niezbgdna dokumentacja sportowa zawodow (za wyjatkiem tasmy video z ladowan i nagran stuzby ruchu
lotniczego) bedzie udostgpniona do wgladu 1 wyjasnien dla zawodnikow.

Protesty rozpatruje Jury Zawodow.

Protesty powinny by¢ rozpatrzone w mozliwie najkrotszym czasie, najlepiej przed rozpoczgciem nastgpne;j
konkurenc;ji.

Zawodnicy maja prawo zlozenia protestu tylko w swoim imieniu.

Po odczytaniu danych z rejestratora GPS-a i po zsumowaniu punktéw z proby rozpoznania i proby
obliczeniowej gtowny sgdzia dostarczy zawodnikom ich indywidualne wyniki wraz z koordynatami punktow
kontrolnych tak szybko jak tylko to bgdzie mozliwe oraz opublikuje mapg wzorcowa z danej konkurencji.
Lista wstgpnych wynikow zbiorczych zostanie opublikowana po uplywie czasu na zlozenie protestow.

Zawodnicy maja pot godziny na analizg ich indywidualnych wynikow i jezeli nie sa usatysfakcjonowani, to
zglaszaja w swoim imieniu reklamacj¢ na pisSmie, bez optaty, podpisana przez nich osobiscie przekazujac ja
glownemu sgdziemu lub innej osobie wytypowanej na odprawie generalnej lub przedlotowej (np. Sg¢dzia
obliczeniowy) w miejscu okreslonym przez organizatora.

Zawodnicy beda mieli dalej sposobnos¢ do sprawdzenia stosownych arkuszy sedziowskich w obecnosci
gldwnego sedziego i w tym czasie jakiekolwiek oczywiste bledy beda skorygowane.

Jezeli po reklamacji zawodnicy sa nie usatysfakcjonowani, moga oni w ciagu p6t godziny od zakonczenia
czasu ich reklamacji ztozy¢ oficjalny protest na pismie na rgee gtéwnego sgdziego w miejscu wezesniej
okreslonym.

Protest musi by¢ podpisany przez nich osobiscie oraz musi by¢ potaczony z nakazana optata.
Nie beda przyjmowane protesty, ktore beda przedkladane powyzej pot godziny od odrzucenia reklamacji.

Gltowny sedzia przekaze protest do Jury celem rozpatrzenia.

Jezeli jest to pozadane to zainteresowana zatoga ma prawo rozmawia¢ z Jury po ich wezwaniu i przedstawic¢
wszystkie stosowne informacje odno$nie protestu.

Wszystkie ladowania nagrane na video bgda uzyte przez komisj¢ sedziowska w celu przeprowadzenia korekcji
wszelkich bledow i rezultatow zaobserwowanych wzrokowo oraz przez Jury przy rozpatrywaniu protestu.

Pomigdzy godzina 22.30 a 06.00 czasu lokalnego niedozwolone sa jakiekolwiek reklamacje.
Protesty zbiorowe i przeciwko innym zawodnikom sa zabronione pod grozba dyskwalifikacji.

Jezeli orzeczenie Jury dotyczy innych zawodnikéw, to stosowne zmiany bgda dokonane w ich wynikach.
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0.4.15.18. Decyzja Jury jest ostateczna i na tej podstawie obowiazuje zainteresowang zatoge; jakkolwiek zawodnicy
maja prawo ztozenia apelacji do Komisji Sportu przy Aeroklubie Polskim.

0.4.15.19. Po zawiadomieniu zawodnika o przedyskutowanej decyzji Jury, wynik protestu bgdzie rowniez opublikowany
pisemnie na tablicy ogloszen.

0.4.15.20. Optata za protest wynosi 100 zt i bedzie zwrocona w przypadku kiedy protestujacy zyczy sobie wycofania jego
protestu przed rozpatrzeniem go przez Jury lub kiedy protest jest uznany. Optata za protest w przypadku jego
oddalenia zostanie przekazana na konto Komisji Samolotowej Aeroklubu Polskiego.

0.4.16. Kary i dyskwalifikacje

0.4.16.1. Komisja Sportowa Zawoddw biorac pod uwage wielko$¢ i charakter wykroczenia moze ukara¢ dodatkowo
zawodnika:

- za naruszenie dyscypliny porzadku sportowego zawodow,

- za naruszenie przepisow lotniczych lub prawa lotniczego,

- za naruszenie dyscypliny lotniczej lub spowodowanie zagrozenia bezpieczenstwa lotniczego:
a) ostrzezeniem w postaci 20 -100 pkt,

b) dyskwalifikacja w danej konkurencji,

c) catkowita dyskwalifikacja w zawodach.

0.4.16.2.  Zawodnik, ktory komunikuje si¢ z nieupowaznionymi osobami od chwili otrzymania zadania lotu, do chwili
startu ostatniego zawodnika, naraza na ryzyko dyskwalifikacji zardwno siebie jak i innych pilotow.

0.4.16.3. Dyskwalifikacja zawodnikéw bgdzie wynikiem:

- niebezpiecznego wykonywania lotu, narazania na niebezpieczenstwo uszkodzenia samolotu, ludzi lub
zabudowan,

- zbiorowych i ogblnych protestéw przeciwko innym zawodnikom,

- braku razacego nieprzestrzegania niniejszego regulaminu,

- naruszenia regulaminu anty-dopingowego lub przystapienia do lotu pod wptywem alkoholu.
- jakiegokolwiek manipulowania przy rejestratorach GPS w celu zmiany zapisu.

0.4.16.4.  Dyskwalifikacja zawodnikow moze by¢ rowniez konsekwencja uzywania radia podczas zawodow na innej
czgstotliwosci niz wyznaczona w instrukceji, komunikowanie si¢ z inng postronna osoba lub uzywanie
niedozwolonych $rodkow tacznosci czy niedozwolonego elektronicznego wyposazeni nawigacyjnego.

0.4.16.5.  Decyzje o dyskwalifikacji zawodnikow lub catej ekipy aeroklubu regionalnego podejmuje kierownictwo
zawodow.
0.4.17. Rézne.

0.4.17.1.  Oficjalny czas na zawodach bedzie czasem lokalnym. Zegar wzorcowy - czas z GPS-a bgdzie udostgpniony
dla zawodnikdéw w celu ustawienia przez nich czasu.

0.4.17.2. Do wszystkich konkurencji zawodnicy startuja w kolejnosci podanej przez kierownika sportowego.
0.4.17.3.  Przed kazdym etapem bedzie opublikowana aktualna lista startowa.
0.4.17.4.  Minimalny odstgp pomigdzy startami poszczegolnych zawodnikow wyniesie 2 minuty.

0.4.17.5.  Dla zawodnikow tego samego aeroklubu nalezy zaplanowac starty w odstgpie przynajmniej 6 minut (o ile
jest to mozliwe).

0.4.17.6.  Palenie tytoniu jest zabronione w czasie wszelkich odpraw i w sali planowania lotow.

0.4.17.7.  Zabrania sig picia alkoholu na 12 godzin przed startem do konkurencji.
0.4.17.8.  Benzyng lotnicza zabezpiecza organizator na zasadach odptatnosci.

0.4.17.9.  Ze wzgledu na réznorodnos¢ gatunkow stosowanego oleju przez uzytkownikéw w olej nalezy zabezpieczy¢
si¢ we wlasnym zakresie.

0.4.17.10. Nie wolno zawodnikom uzywac jakiegokolwiek elektronicznego nawigacyjnego wyposazenia lub autopilota.

0.4.17.11. Wszystkie niedozwolone urzadzenia elektroniczne musza by¢ zaplombowane lub oddane w depozyt
organizatorowi na czas zawodow.
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Zasady kwalifikacji pilotow do samolotowej nawigacyjnej kadry narodowej seniorow.

Pilotéw do samolotowej nawigacyjnej kadry narodowej seniorow powotuje si¢ wg ponizej podanych zasad:

Piloci sklasyfikowani w Samolotowych Nawigacyjnych Mistrzostwach Polski Senioréw na miejscach od 1
do 5.

Piloci sklasyfikowani w Pucharze Polski na kolejnych 6 czotowych miejscach, poza pilotami z pkt. 0.5.1.

Mistrz Polski Junioréw lub, w przypadku zakwalifikowania si¢ Mistrza Polski Juniorow wg. zasad
okreslonych w pkt. 0.5.1 Iub 0.5.2 - Vice Mistrz Polski Juniorow.

W przypadku braku rozegranych Samolotowych Nawigacyjnych Mistrzostw Polski Junioréw jedno miejsce
pozostaje w dyspozycji trenera dla mtodego zawodnika z Kadry Juniorow.

W przypadku braku rozegranych Mistrzostw Polski Seniorow sktad SNKN zostaje okreslony przez kolejne
11 miejsc z dwoch najlepszych rezultatow Zawoddéw Ogolnopolskich rozegranych w ramach Pucharu Polski
w ciagu roku kalendarzowego oraz pilot, ktorzy uzyska kwalifikacj¢ wg. zasad okreslonych w pkt. 0.5.3.

W przypadku, gdy w danym roku rozegrane zostana tylko Mistrzostwa Polski, do SNKN sklasyfikowanych
bedzie 11 pilotow z pierwszych miejsc oraz pilot, ktorzy uzyska kwalifikacje wg. zasad okreslonych w pkt.
0.531ub 0.5.4.

W ramach posiadanych $rodkéw finansowych (Komisji Samolotowej lub innych) komisja samolotowa moze
powota¢ rezerwe kadry narodowej w ilo$ci nie wigkszej niz trzech pilotow z kolejnych miejsc z Pucharu
Polski.

Zasady Kklasyfikacji pilotow w Samolotowym Nawigacyjnym Pucharze Polski.

Trener SNKN ustali w mozliwie najkrotszym terminie miejsce i termin zawodoéw ogoélnopolskich
i Samolotowych Nawigacyjnych Mistrzostw Polski liczace si¢ do punktacji w Pucharze Polski.

Pilot samolotowy moze uczestniczy¢ w klasyfikacji Pucharu Polski wg wlasnego uznania w co najmniej
dwach sposrod wymienionych zawodoéw ogolnopolskich w pkt. 0.6.1 oraz obowiazkowy start w SNMP
seniorow.

Kazde zawody sportowe zostana przeliczone do wyniku najlepszego zawodnika wg wzoru:

suma punktow I miejsca x 1000

= punkty dodatnie zawodnika
suma punktéw zawodnika

W przypadku uzyskania rownej ilosci punktéw w klasyfikacji koncowej Pucharu Polski o miejscu wyzszym
decyduje miejsce zajete w SNMP.

Zasady kwalifikacji reprezentacji na Mistrzostwa Swiata i Mistrzostwa Europy.

Reprezentanci maja obowiazek uczestniczenia w imprezach zgodnie z pkt. 0.6.2 oraz w imprezach
przygotowawczych wyznaczonych przez trenera do startu w Mistrzostwach Swiata lub Europy.

W przypadku nie spetnienia warunkéw uczestnictwa okre§lonych w pkt 0.7.1 miejsce reprezentanta(ow)
zajmuje(ja) piloci rezerwowi (tj. piloci z kolejnego nastgpnego miejsca zajmowanego w Pucharze Polski).

Kwalifikacja do reprezentacji w Lataniu Precyzyjnym na Mistrzostwa Swiata lub Europy odbywa si¢ na
podstawie wynikow uzyskanych w Pucharze Polski, za wyjatkiem obroncy tytulu mistrzowskiego, ktory
musi jednak spelnia¢ warunek, ze jest cztonkiem kadry narodowej w danym roku i musi spetnia¢ wymogi
pkt. 0.7.1.

Reprezentacja na Mistrzostwa Rajdowe bgdzie wyloniona z pilotow SNKN, spetniajacych wymogi
pkt. 0.7.1.

Do startu w rajdowych Mistrzostwach Swiata lub Europy pierwszenstwo maja obroncy tytutu, jezeli startuja
w tym samym sktadzie i obaj sa cztonkami kadry narodowej spetniajacymi wymogi pkt. 0.7.1.

Piloci dowoddcy zatdg sa wytaniani wg kolejnosci zajgtych miejsc w Pucharze Polski. Tak wylonieni piloci
dobieraja nawigatorow sposrod pilotow SNKN.

EDYCJA Il CZESC OGOLNA STRONA O -9




REGULAMIN ZAWODOW SAMOLOTOWYCH

0.7.7. W przypadku braku rozegrania Samolotowego Pucharu Polski kolejno$¢ miejsc rankingowych bedzie
zachowana jak w pkt. 0.5.510.5.6.

0.7.8. W przypadku braku pilotéw spetniajacych w/w warunki Komisja Samolotowa podejmie decyzj¢ o sktadzie
reprezentacji po przedstawieniu wnioskow przez trenera SNKN.

0.8. Zasady powolywania reprezentacji na inne imprezy miedzynarodowe.

0.8.1. W przypadku uczestnictwa dotyczacego cztonkow kadry narodowej w innych imprezach migdzynarodowych

o sktadzie reprezentacji decyduje Komisja Samolotowa na wniosek trenera SNKN.
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CZESC A. SZCZEGOLOWY REGULAMIN ZAWODOW W LATANIU PRECYZYJNYM.

A.0.
A.0.1.

A.0.2.

Al
A.l.1.

Al.l.1

Al.1.2.

A.1.13.

A.l.1.4.

A.l1.15.

A.l.1.6.

Al1.1.7.

A.1.1.8.

WSTEP

Zawody beda si¢ sktadac z nastepujacych trzech prob:

1. PROBY PLANOWANIA LOTU I PROBY NAWIGACYJNE]J

2. PROBY OBSERWACIJI SPECJALNE]

3. PROBY LADOWAN
Kazdy zawodnik bedzie latat w czasie zawodow na tym samym samolocie, za wyjatkiem sytuacji, gdy za

zgoda Kierownika Sportowego, bedzie konieczna zamiana samolotu na inny tego samego typu ze wzgledow
technicznych lub innych..

PROBA PLANOWANIA LOTU I PROBA NAWIGACYJNA.

PROBA PLANOWANIA LOTU

Zawodnik musi zglosi¢ sig¢ przed wejsciem do sali planowania lotow 5 minut przed wyznaczonym czasem,
w celu skontrolowania posiadania niedozwolonego wyposazenia.

Zawodnik moze wej$¢ do sali planowania lotow trzy minuty przed nakazanym czasem, aby przygotowac stot
1 by¢ gotowym do pracy w momencie otrzymania mapy na konkurencje, kompletu fotografii, druku planu
lotu oraz innych informacji.

Zawodnik powinien dokona¢ obliczenia planu lotu na trasg¢ nawigacyjna i musi odda¢ podpisany plan lotu
sedziemu w ciagu 30 minut od czasu otrzymania zadania lotu. Po oddaniu wyliczonego przez pilota planu
lotu, (nie wczesniej niz po 20 minutach od chwili planowanego otrzymania danych dotyczacych lotu)
otrzyma on komputerowy plan lotu.

Punkty zwrotne oraz punkty startu lotnego i mety beda oznaczone na mapie wzorcowej kotkiem.

Punkty zwrotne na tej mapie beda ponumerowane. Zakres predkosci wiatru uzyty do obliczen wyniesie
od 5 do 30 kts. Parametry wiatru podane do komputerowego planu lotu, moga si¢ r6znic¢

z parametrami podanymi do obliczen, ze wzgledu na koniecznos$¢ jak najdokladniejszego przygotowania
przelotu nawigacyjnego. Wszyscy piloci otrzymaja do obliczen te same dane. Mapa wzorcowa z trasa
nawigacyjng oraz zdjecia do rozpoznania muszg by¢ udostgpnione w sali planowania lotow.

W planie lotu, wymaga si¢ od zawodnika wyliczenia dla kazdego odcinka; kursu busoli w pelnych
stopniach oraz czasu w minutach i sekundach.

Dhugos¢ kazdego odcinka bedzie podana z doktadno$cia przynajmniej do jednej dziesigtnej mili morskiej
lub kilometra. Czasu zakretow proceduralnych nie nalezy uwzglednia¢ w obliczeniach.

Jezeli wiatr zmieni si¢ w czasie konkurencji ( kierunek wigcej niz 45° i predkosé wigeej niz 10 kts )

nowy, skalkulowany przez komputer plan lotu bedzie przygotowany dla nastgpnej grupy.

Komputerowy plan lotu wyliczony bedzie w oparciu o oficjalnie zadeklarowana predkos¢ TAS przez

kazdego zawodnika i bedzie przygotowany przez kierownictwo zwodow dla wszystkich zawodnikow.

Komputerowy plan lotu bedzie okreslat:

- lokalny czas w godzinach, minutach i sekundach: startu ziemnego, lotnego, mety i wszystkich
punktéw zwrotnych;

- kursy busoli i nakazane katy drogi geograficzne w pelnych stopniach,

- predkos¢ wzgledem ziemi w weztach (kts) z doktadnoscia przynajmniej do dziesigtnych;

- odlegto$¢ w milach morskich (NM) z doktadnos$cig przynajmniej do dziesigtnych,

- czasy odcinkow w minutach i sekundach.

Na przygotowanie mapy zawodnik otrzymuje maksimum 30 minut, poza 30 minutami na obliczenie planu
lotu. W ten sposéb, zawodnik ktory odda swoj plan lotu w 20 minucie, bedzie dysponowal czasem 40 minut
na przygotowanie mapy. Przygotowanie odbywa si¢ w sali planowania lotu. Opuszczenie sali po 60 minucie
od chwili otrzymania zadania lotu, powoduje otrzymanie punktow karnych.

Od nakazanego czasu opuszczenia sali planowania lotow, zawodnik begdzie miat 15 minut na dojscie

do swojego samolotu, przygotowanie go do lotu i przekotowanie do startu.

Obliczanie planu lotu wykonywane jest wylacznie przy pomocy recznych kalkulatorow.
Korzystanie z elektronicznego wyposazenie (poza zegarkami), z tablic kalkulacyjnych i diagramow
przeliczeniowych jest niedozwolone.
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A.1.2.
A1.2.1.

A1.2.1.1.

A1.2.1.2.

A.1.2.1.3.

A.1.2.1.4.
A.1.2.15.

A.1.2.2.

A.123.

Al12.4.

A.1.25.

A.1.2.6.

A1.27.

A128.

A.1.2.9.

A2,
A2.1.

A22.

PROBA NAWIGACYJNA.

Beda dwie proby nawigacyjne. Celem kazdej proby nawigacyjnej jest dokonanie oceny umiejgtnosci
zawodnika w zakresie precyzyjnej nawigacji, utrzymania czasu i wysokosci wzgledem ziemi.

Czasy moga by¢ kontrolowane przy starcie ziemnym, lotnym, na mecie, na punktach zwrotnych i innych
punktach kontrolnych. Czas przylotu z punktu mety do pozycji “z wiatrem” lotniska zawoddéw moze by¢
podany i mierzony.

Punkty zwrotne nie musza by¢ koniecznie punktami kontroli czasu. Musi by¢ 6 - 8 punktow kontroli czasu,
w tym przynajmniej 3 niejawne punkty kontroli czasu, poza kontrola czasu startu lotnego i mety. Zaden
niejawny punkt kontroli czasu nie bedzie usytuowany na pierwszych 0.5 NM jakiegokolwiek odcinka.
Trasa nawigacyjna nie moze mie¢ wigcej niz 8 odcinkow. Wszystkie odcinki trasy beda proste.

W celu prawidlowej identyfikacji przy przelocie startu lotnego, samolot powinien wykona¢ przelot z kursem
pierwszego odcinka. Krazenie po przelocie startu lotnego jest niedozwolone, chyba ze wymaga tego
narzucona procedura lotu.

Punkty zwrotne, startu lotnego i mety musza by¢ dobrze okres$lone zardwno na mapie jak i na ziemi.

Podczas lotu nawigacyjnego zaleca si¢ utrzymanie wysokosci 300 metréw (1000 ft) nad ziemia. Organizator
ma prawo ustalenia utrzymywania innej wysokosci, jednak nie mniejszej niz 100 metréw (300 ft) nad rzezba
terenu.

Dhugos¢ kazdej z tras nawigacyjnych nie bedzie mniejsza niz 60 NM (110 km) i nie wigksza niz 120 NM
(220 km). Kazdej probie nawigacyjnej bedzie towarzyszyla zwiazana z nig proba planowanialotu i proba
obserwacji specjalne;j.

Mapy odlotowe i przylotowe beda okreslaty pozycje startu lotnego i mety. Mapy te moga by¢ w skali

okoto 1:50 000 - 1:200 000 i ich stosowanie bgdzie okreslone w lokalnym zarzadzeniu lub na odprawie
przedlotowe;.

Przelot nad punktami kontrolnymi musi by¢ wykonany z wlasciwego kierunku nalotu, wzdhuz linii trasy.
Kontrola czasu bedzie wykonana w momencie, gdy samolot przeleci lini¢ prostopadta do kierunku trasy.

Zakret proceduralny bedzie nakazany tam, gdzie na punkcie zwrotnym zmiana trasy bedzie wigksza niz 90°.
Zakrety proceduralne sa obowiazkowe. Jezeli zakret proceduralny jest nakazany, to komputerowy plan lotu
dostarczony zawodnikowi bedzie uwzglednial czas jednej minuty na wykonanie zakregtu, dodanej do
nastgpnego odcinka. Sposdb wykonania zakretu przedstawia Zatacznik A.3.

Niewykonanie zakretu proceduralnego lub wykonanie w niewtasciwym kierunku powoduje otrzymanie kary.
Zawodnik, ktory nie zostanie zidentyfikowany na ktérymkolwiek z punktow kontroli czasu bedzie
odnotowany jako "nie zaobserwowany" i otrzyma maksymalna karg za czas.

Zeby zosta¢ zidentyfikowanym, sedzia musi odczyta¢ znaki rejestracyjne samolotu lub jego numer
konkursowy lub zaobserwowac typ i kolor przelatujacego samolotu.

Dla celow zawodow uzywane beda mapy o skali 1:200 000 do 1:300 000, zawierajace prawidtowe
informacje topograficzne. W samolotach dopuszcza si¢ jedynie na posiadanie nie oznakowanych (czystych)
map w skali 1:500 000 na wypadek zaistnienia sytuacji awaryjnej. Nie dopuszcza si¢ na posiadanie zadnych
innych map i planow, za wyjatkiem oficjalnie uzywanych map przylotu i odlotu.

Wszelkie elektroniczne urzadzenia nawigacyjne oraz autopilot moga by¢ plombowane i nie moga by¢
uzywane w czasie zawodow, za wyjatkiem sytuacji awaryjnych, pod rygorem dyskwalifikacji zawodnika.

PROBA OBSERWACJI SPECJALNEJ.

Celem tej proby jest sprawdzenie umiejgtnosci pilota w prowadzeniu prawidtowej obserwacji podczas lotu
nawigacyjnego. Proba obejmuje:

- identyfikacj¢ ksztattu znakdéw ptociennych na trasie;

- identyfikacjg sfotografowanych obiektow;

- okreslenie polozenia obydwoch rodzajow obiektow przez prawidlowe zaznaczenie na mapie.

Obiektami obserwacji bedzie minimum 5 znakow plociennych, oprocz obiektow na starcie lotnym, mecie
i na wszystkich punktach zwrotnych, oraz co najmniej 5, ale nie wigcej niz 10 obiektow fotograficznych.
Laczna ilo$¢ obiektow do rozpoznania wyniesie maksimum 30.

Obiekty na punktach startu lotnego, mety i punktach zwrotnych moga by¢ umieszczone na tym punkcie,
lecz w sytuacji ztej widocznos$ci nie dalej niz w obrgbie 30 m od tego punktu. Doktadne potozenie obiektow
fotograficznych i znakdéw ma by¢ zaznaczone przez zawodnika na mapie. (patrz zat. A 1.)
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A23.
A24.

A25.
A2.6.
A27.

A28

A209.
A.2.10.

A3.
A3l

A3.1.1.

A3.1.2.

A3.13.

A3.1.4.

A3.2.

Znaki plocienne nie sa obowiazkowe na niejawnych punktach kontroli czasu.

Obowiazkowe znaki ptocienne na punktach startu lotnego, mecie i punktach zwrotnych musza by¢ literami
alfabetu. Znaki ptdcienne na trasie nie bedg literami alfabetu. Dozwolone litery i znaki podane sa w zal. A.1.
Na kazdej fotografii moze by¢ zakreslony obiekt do identyfikacji.

Na pierwszych 0,5nm jakiegokolwiek odcinka trasy nie bedzie znaku lub zdjgcia.

Znaki lub fotografie nieprawidtowo zidentyfikowane lub nieprawidtowo zaznaczone spowoduja otrzymanie
kary. (patrz A.9.2.1.)

Po zakonczeniu lotu, zawodnik ma 5 minut w kabinie samolotu na dokonczenie oznaczenia znalezionych
obiektéw na mapie (10 minut przy przeniesieniu znakoéw z mapy na odbitke kserograficzna mapy).

Liczenie czasu rozpoczyna si¢ w momencie zatrzymania samolotu na wyznaczonym miejscu parkowania lub
w inny sposob podany na odprawie przedlotowe;.

Zawodnik po locie zostanie rozliczony z proby obserwacji mozliwie jak najszybciej.
Sposdb punktacji proby rozpoznania:
1. Obiekty fotograficzne:
- beda punktowane jako "prawidlowa"/"nieprawidlowa"- pozycja lub "nie zaobserwowany".

2. Znaki na punktach: zwrotnych, startu lotnego i mecie:
- beda punktowane jako "prawidtowy"/"nieprawidtowy" obiekt lub "nie zaobserwowany".

3. Znaki na trasie:
- poréwnanie ilosci zaznaczonych znakow na trasie z aktualng iloscia uzytych przez organizatora
- ilo$¢ brakujacych obiektow na trasie bgdzie punktowana jako "niezaobserwowana",
- zaznaczone znaki na trasie beda punktowane jako "prawidlowy" lub "nieprawidlowy" obiekt lub
"nieprawidtowe potozenie", (znaki powinny by¢ oznaczone przez pilota tak jak byly utozone na trasie,
patrzac z kierunku nalotu).

PROBY LADOWAN.

Celem tej proby jest ocena umiejetnosci pilota w zakresie réznych ladowan. Loty po kregu moga by¢
wykonywane w lewo lub w prawo. Kregi do ladowania nr 1 i 4 sa wykonywane na wysoko$ci minimum
150 m (500 ft) AGL a kregi do ladowania nr 2 i 3 na wysokosci nie mniejszej niz 300 m (100 ft) AGL, ale
nie wigkszej niz 360 m (1200 ft). Zostanie to okreslone przez Kierownika Sportowego, ktory ma prawo
zréznicowad kierunek kregow dla réoznych grup. Proby ladowan zawieraja opisane ponizej ladowania.
LADOWANIE 1-LADOWANIE NORMALNE.

W ktérym uzycie silnika, klap, spoilerow lub $lizgdw pozostawia si¢ uznaniu pilota.

LADOWANIE 2 - LADOWANIE PRZYMUSOWE.

Na trawersie linii zerowej, na wysokosci pomigdzy 300 - 360 m (1000-1200ft) AGL nalezy zredukowac
obroty silnika do minimum, bez prawa do dalszego poshugiwania si¢ silnikiem. Klapy, spoilery

i §lizgi moga by¢ przez pilota dowolnie uzywane.

LADOWANIE 3 - LADOWANIE PRZYMUSOWE BEZ KILAP,

Na trawersie linii zerowej, na wysokosci pomigdzy 300 - 360 m (1000-1200ft) AGL nalezy zredukowaé
obroty silnika do minimum, bez prawa do dalszego postugiwania sig silnikiem, klapy maja by¢
catkowicie zamknigte. Slizgi moga by¢ wykonywane wg uznania pilota.

LADOWANIE 4 - LADOWANIE ZNAD PRZESZKODY

Zawodnik wykonuje ladowanie po przelocie nad oznakowana przeszkoda o wysokos$ci 2 m, usytuowanej
50 m przed linia zerowa. Moc silnika, klapy, spoilery i §lizgi moga by¢ uzyte wg. uznania pilota.
Niedozwolone jest podejscie do ladowania, gdzie przed przelotem nad przeszkoda, kota beda ponizej
przeszkody (tzw. czotganie).

Ladowania beda organizowane jako odrgbna konkurencja, aby wszyscy sedziowie mogli je oceniaé.
W zaleznosci od sytuacji kierownik sportowy decyduje o wykonywaniu ladowan zawodniczych jak
ponizej:

- kazde ladowanie osobno, lub

- dwa ladowania lub wigcej ze startem z konwojera.

Zestaw ladowan bedzie omowiony na odprawie przed konkurencja.
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A33.

A34.

A35.

A3.6.

A3.7.

A3.8.

A309.

A3.10.

A3.11

A3.12

Wszystkie ladowania maja by¢ wykonane jak najblizej sektora zerowego, w pasie o szerokosci 12 metrow i
dhugosci 72 metrow. Patrz Zat. A.2. Pas bedzie oznakowany i samolot musi si¢ utrzymac w jego granicach.

Przyziemienie musi nastgpi¢ na obydwa kota gléwnego podwozia, (z maksymalna réznica Sm migdzy
przyziemieniem pierwszego i drugiego kota podwozia) za wyjatkiem sytuacji kiedy gtowny sedzia zawodow
zadecyduje o istnieniu bocznego wiatru.

Jezeli przyziemienie jest w sektorze zerowym lub za nim, a r6znica odleglosci przyziemienia migdzy
kotami gtéwnymi jest mniejsza niz 5 m, to liczy si¢ punkt przyziemienia pierwszego kota.

Przy ladowaniu na kota z r6znica przyziemienia wigksza niz Sm pomigdzy pierwszym a drugim kotem,
zawodnik otrzymuje punkty karne powodujace nalozenie wigkszej kary.

Koétko przednie musi by¢ uniesione nad ziemia. Samoloty z kétkiem ogonowym musza ladowaé w takiej
konfiguracji, zeby ogon byt ponizej linii potoZzenia horyzontalnego.

Przyziemienie na lub za sektorem zerowym, mierzone jest, gdy samolot toczy si¢ po ziemi, po wszystkich
odbiciach. W przypadku odbi¢ zaczynajacych sig przed sektorem zerowym, a konczacych sig na lub za nim,
za punkt przyziemienia przyjmuje si¢ miejsce powodujace natozenie wigkszej kary.

Odbicia samolotu wystepuja wtedy, gdy obydwa kota lub jedno z kot podwozia gtdéwnego odbijaja

si¢ od ziemi po jakimkolwiek przyziemieniu na wysoko$¢ wigksza niz ich srednica lub dystans odbicia jest
wigkszy niz 15m. Odbicie w 5 metrowy prostokat musi zostaé przeliczone wedhug ponizszej metody; metry
prostokata pomniejszone o 4 metry i pomniejszone o zmierzony punkt oderwania kot do odbicia.

W przypadku, jezeli jakakolwiek czes¢ samolotu dotknie ziemi przed sektorem zerowym, zmierzona
odlegloscia bedzie odlegto$¢ punktu dotknigcia ziemi tej czg$ci. W przypadku ladowania samolotu

z kétkiem ogonowym, gdy ladowanie jest ocenione jako ladowanie na trzy punkty, mierzy si¢ punkt
zetknigcia kot podwozia glownego z ziemia. (kotko ogonowe moze dotkna¢ ziemi maksimum 5 m
wczesniej przed przyziemieniem kot gtéwnych plus dlugosé samolotu).

Warunki bocznego wiatru istnieja, gdy poprzeczna sktadowa wiatru, tj. sktadowa prostopadta do pasa
ladowania wynosi 8 kts lub wigcej. Kierunek i jego szybko$¢ okresla si¢ oraz notuje przy pomocy
odpowiedniego wiatromierza przy linii zerowej.

Maksymalna dopuszczalna predkosc¢ tylnej sktadowej wiatru wynosi 3 kts.

Glowny sedzia zawodow decyduje o istnieniu warunkéw bocznego wiatru, polecajac wystawienie
dobrze widocznej flagi sygnalowej 30 metréw przed linig zerowa, w celu poinformowania pilotow.
Tylko w warunkach bocznego wiatru dopuszcza sig¢ przyziemienie na jedno koto gléwne od strony
wiejacego wiatru.

Po kazdym ladowaniu dopuszcza si¢, po kompletnym zatrzymaniu samolotu, uzycie silnika z moca
niezbedna do skotowania z pasa. Po opuszczeniu wyznaczonej strefy ladowania nalezy zwolni¢ pas.

Ladowanie jest uznawane za nienormalne gdy wystapi opisany ponizej przypadek:

a) kotko przednie podwozia nie jest nad ziemia,

b) samolot z kétkiem ogonowym jest w konfiguracji, gdzie ogon jest powyzej linii horyzontalnej,

¢) jedno z kot podwozia gldéwnego pozostaje w powietrzu na wysokosci wigkszej niz $rednica
tego kota w momencie przyziemienia, przy nie ogltoszonej sytuacji zaistnienia bocznego wiatru,

d) przyziemienie nastgpito w warunkach bocznego wiatru na koto podwozia gldwnego od strony
zawietrznej, a koto od strony wiatru znajduje si¢ nad ziemia na wysokosci wigkszej niz jego Srednica,

e) jakakolwiek cze$¢ samolotu inna niz kota dotkngla ziemi,

f) schowanie klap w pasie ladowan przed przyziemieniem,

g) przyziemienie na zahamowanych kotach,

h) kota gléwne odrywaja si¢ od ziemi, podczas gdy kotko przednie pozostaje na ziemi.

W przypadku gdy samolot nie przyziemi w jakiej$ probie ladowania lub wyladuje poza pasem,

zawodnik otrzyma kar¢ maksymalna za ladowanie.

Wszystkie podejscia i ladowania musza by¢ uznane za bezpieczne. Jezeli gtdowny sedzia, kierownik

zawodow lub kierownik sportowy uznaja, ze podejscie lub ladowanie byto wykonane w sposob

niebezpieczny, moga oni wstrzymac loty do czasu podjgcia przez nich stosownych decyzji.

(patrz pkt IV. Przepisy ogolne, ppkt 16 - Kary i dyskwalifikacje).
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REGULAMIN ZAWODOW SAMOLOTOWYCH

Ad4. TABELA PUNKTOW W LATANIU PRECYZYJNYM.

AA4.1. PLAN LOTU I NAWIGACJA

[los¢ punktow

Maksymalna ilo$¢

A4.1.1 Przygotowanie planu lotu karnych punktéw karnych
- Tolerancja + lub - 2 stopnie za kurs 0
- Dodatkowy blad za pelny stopien 2
- Tolerancja + lub - 5 sekund za czas 0
- Dodatkowy blad za peing sekunde 1
- Maksymalna ilo$¢ pkt karnych za obliczenia 350
- Spdznione oddanie planu ( >30 minut) 50 50
- Nie opuszczenie sali planowania lotu po 60 min. 100 100
A.4.1.2 Start ziemny (poczatek rozbiegu)
- Tolerancja + 60 sekund 0
- poczatek rozbiegu przed lub po czasie 200 200
A.4.1.3 Przelot nad kazdym punktem kontroli czasu
- Tolerancja + lub - 2 sekundy 0
- Dodatkowy blad za pelng sekundg 3 200
- Przelot poza bramka lub nie zaobserwowanie 200
(w kazdym przypadku)
A.4.1.4 Zakret proceduralny (za kazdym razem)
- Brak wykonania zakre¢tu proceduralnego ‘ 200 ‘ 200 ‘
A4.1.5 Odchylenie od nakazanej wysokosci (za kazdym razem)
- Lot ponizej podanej bezpiecznej wysokosci ‘ 500 ‘ 500 ‘
A.9.1.6 Inne bledy na trasie (za kazdym razem)
- krazenie, lot w kierunku przeciwnym lub zakret
. ) . ; 200 200
powyzej 90 stopni na trasie (za kazdym razem)
- nie przestrzeganie nakazanych procedur i manewrow
. 200
przylotowych i odlotowych,
- spézniony przylot na pozycje “z wiatrem” na lotnisko
. L. 200
zawodnicze, jezeli czas byt podany
A.4.1.7 Spo6znione oddanie sprawozdania
‘ (po 5 dozwolonych minutach lub po 10 min na odbitce ksero) ‘ 100 100
A4.2. OBSERWACJA SPECJALNA
A.4.2.1 Zdjecia i znaki na trasie (kazdy obiekt)
- prawidtowe zdjecie lub znak w tolerancji 5 mm 0
od aktualnej pozycji wiasciwych obiektow
- Nie zaobserwowanie 20 20
- Niewlasciwy obiekt lub zta pozycja 30 30
Znaki na starcie lotnym, punktach zwrotnych i mecie
- Nie zaobserwowanie 50 50
- niewtasciwy obiekt lub pozycja 100 100
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REGULAMIN ZAWODOW SAMOLOTOWYCH

A43. LADOWANIA.
1 2 3 4
normalne bez gazu bez klap znad
bramki
Maksymalna ilo$¢ punktéw za ladowanie 400 200 200 400
Ladowanie na zewnatrz pasa, brak ladowania 200 150 150 200
Ladowanie nienormalne — patrz pkt. A.3.10 ado f 150 150 150 150
Wytoczenie si¢ z pasa ladowan 200 150 150 200
Uzycie gazu na pasie ladowan 50 50 50 50
Niedozwolone uzycie gazu (w powietrzu) 200 200
Niedozwolone uzycie klap lub spoileréw (w powietrzu) 200
Dotknigcie, zerwanie lub czolganie przed przeszkoda 400
UWAGA'!

W Samolotowych Nawigacyjnych Mistrzostwach Polski Juniorow oraz Zawodach Okrggowych ulega jedynie zmianie
tolerancja przelotu nad kazdym punktem kontroli czasu, ktora wynosi /+,-, 5 sekund/.
Pozostata punktacja nie ulega zadnym zmianom.

Zaleca si¢ rowniez wykonywanie ladowan konkursowych nr 1 i 4 na powyzszych zawodach.

Punktacja obowigzujaca przy ocenie ladowan :

Punkty za ladowania Nr:
1+4 2+3
45 m. H 135 90 (SEKTOR 5m)
40 m. G 120 80 (SEKTOR 5m)
35 m. F 105 70 (SEKTOR 5m)
30 m. E 90 60 (SEKTOR 5m)
25 m. D 75 50 (SEKTOR 5m)
20 m.
(ZA KAZDY
C 3 2 METR )
|
(ZA KAZDY
B 7 4 METR )
-20 m.
25 m. A 175 100 (SEKTOR 5m)
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@ REGULAMIN ZAWODOW SAMOLOTOWYCH

ZALACZNIKNR A1
INFORMACJA O ZNAKACH

Znaki moga by¢ koloru bialego lub pomaranczowego o wymiarach 0,5 metra szerokosci i catkowitej
wysokosci od 3 do 4 metrow.

Obowiazujace ksztalty liter i znakow:

ALEFGIKLO
PR 5

7 TI/NANIX
A&+

= L

Jezeli uzyte beda litery, powinny by¢ one utozone zgodnie z kierunkiem nalotu.

Znaki powinny by¢ oznaczone przez pilota na mapie tak jak byty utozone na trasie patrzac z kierunku
nalotu.

ZNAKOWANIE OBIEKTOW NA MAPIE

Oznaczenie fotografii, znakow i liter ma by¢ zrobione prawidtowo, zeby unikna¢ btedow podczas
rozliczenia. Maja one by¢ oznaczone zgodnie z kierunkiem lotu. Miejsce ma by¢ oznaczone przez
naktucie szpilka lub wyrazna kropka z towarzyszaca linia do odpowiedniego obiektu. Nie moze by¢
zadnych watpliwosci co do umiejscowienia obiektow.

6 E
~ F
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ZALACZNIK Nr A 2
OZNAKOWANIE PASA LADOWAN

H 45
40
G
35
F Markery.
30 Obydwie strony pasa ladowan beda oznaczone
E co 5 metréw dla sgdziow 1 kamery.
D 25 Pas ladowan.
20 Kazdy metr musi by¢ oznaczony od -20m do
+20m i poza tym co 5 metréw (rysunek obok)
Linia zerowa musi by¢ wyraznie oznakowana.
Markery podejscia.
€ Dwa markery beda wyraznie wytozone 50

metrow przed linia zerowa, na szerokos¢ 24m.
72 m Samolot wykonujacy podejscie do ladowania
- N musi si¢ zmie$ci¢ pomiedzy markerami.
Podejscie poza markerami bedzie
kwalifikowane jako niebezpieczne.

B
Oznakowanie sektora zerowego.
A 20 Linia zerowa jest linia umowna. Sektor zerowy to
obszar od 1 m przed do 1m za linia zerowa. Na
< > | 25 zewnatrz sektora punktacja bgdzie prowadzona za
12m 50 m kazdy przekroczony metr do +20 i —20 metra,
Flaga bocznego nastgpnie ocena prowadzona bgdzie w sektorach 5
wiatru metraowvch
Q. /@
‘ 302 A 0 +1  +2 +3
Sektor podejscia o
samolotu il
zZerowa
Bramka do ladowan.
Usytuowanie bramki 50 metrow od lini zerowe;.
‘. Linka bawetniana lub nylonowa z kolorowymi
9 ) A choragiewkami.
2m Nie wiazaé linki do stupkoéw!
Linka powinna si¢ tatwo zesliznac.
Wysokos¢ 2 metrow bedzie mierzona w czesci
srodkowej przeszkody.
>12
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REGULAMIN ZAWODOW SAMOLOTOWYCH

ZALACZNIK Nr A3
ZAKRET PROCEDURALNY

DOLOT

Zakret proceduralny jest obowiazkowy
na punkcie jezeli zmiana kierunku
jest wigksza niz 90 stopni

Pomiar czasu zawsze przy dolocie
do punktu zwrotnego.

Jedna minuta dodawana jest do
nastgpnego odcinka.

ODLOT

Zakret proceduralny

Pomiar czasu na trasie

Linie
pomiaru
czasu

Meta

Start lotny
\J

./

Niejawny

/

Dolot do
Startu Lotnego

Punkt
kontroli
czasu

PZK

Czasy beda mierzone na starcie lotnym, niejawnych punktach kontroli czasu,

punktach zwrotnych (PZK) i mecie.
Niezidentyfikowany zawodnik otrzymuje maksymalng karg za czas na kazdym

punkcie.
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ZALACZNIK Nr A 4

DRUK PLANU LOTU

EXAMPLE

Flight plan Nav. test No 2

14 WPFC 2000

30 July- 5 August 2000

StartNo ...7T.................
Name...Alan Best................ccoooiiiiiiiiiiiiiee, Country...New Zealand...
Aircraftreqg...SE-ETT..................... Type...C150...............
Declared TAS...... 70..... kts
Wind...270...... degrees...... 15... kts
Time schedule
Hrs | Min | Sek
Leg True True Time on leg | Take off | 09 00 00
I;‘leg Dist track | heading Gsroeuer:jd
NM deg deg P Min | Sek | Startp | 09 | 10 | 00
1 9.9 T.p. 1
2 6.6 T.p. 2
3 7.8 T.p. 3
4 10.8 T.p. 4
5 14.0 Tp. 5
6 12.4 T.p. 6
One minute turn
7 15.0 Tp. 7
8 9.9 Finish p
Penalties @ .................. + P
Hrs | Min | Sec.
Flight plan givenout ..........}....... ], (scheduled)
Flight plan returned ..........J........|.....o..
Difference intime  .........{........l.
Leavingroom ...
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REGULAMIN ZAWODOW SAMOLOTOWYCH

CZESC B. SZCZEGOLOWY REGULAMIN W LATANIU RAJDOWYM.

B.1.
B.1.1

B.1.2

B.1.3

B.1.4
B.1.5

B.1.6

B.1.7

B.2.

B.2.1
B.2.1.1

B.2.1.2

B.2.1.3

B.2.14
B.2.1.5

B.2.1.6

B.2.1.7

B.2.1.8

PRZEPISY OGOLNE RAJDOWYCH ZAWODOW SAMOLOTOWYCH.

Oficjalnym czasem na zawodach bgdzie czas lokalny.

Czas wzorcowy bedzie czasem z GPS i bgdzie dostgpny dla zawodnikow.

Okoto 5 minut przed otrzymaniem koperty z instrukcja lotu, bedzie zakonczona kontrola pod katem
niedozwolonego wyposazenia nawigacyjnego i telekomunikacyjnego samolotu, zatogi i ich bagazu.

Zawodnicza koperta zawierajaca wszystkie informacje i instrukcje do wykonania lotu, bedzie dostarczona
kazdej zatodze do samolotu od 15 do 30 minut przed planowanym startem. Wzor instrukcji - Zat. Nr B.2.

Lot zawodniczy bgdzie prowadzony zgodnie z niniejszym regulaminem i dostarczong instrukcja lotu.

Zatogi musza pozostaé¢ w ich samolocie do czasu zabrania koperty zawodniczej i nie moga si¢
komunikowa¢ z kimkolwiek oprocz kierownika sportowego czy glownego sedziego.

Po ladowaniu arkusz z proby obserwacji oraz zawodnicza koperta, ktéra musi zawieraé¢ wszystkie oryginalne
zawodnicze formularze, instrukcje lotu i fotografie, musi by¢ oddana w przeciagu wyznaczonego czasu.
Czas ten jest aktualnym czasem na mecie plus czas wyznaczony przez organizatora.

Zatoga jest odpowiedzialna za czas oddania arkusza z proby obserwacji.

Zatogi, ktére ukonczyly etap, beda odizolowane do czasu startu ostatniego zawodnika z ostatniego oblotu.

REGULAMIN SZCZEGOLOWY ZAWODOW

TEST NAWIGACYJNY.

Beda trzy testy nawigacyjne. Kazdy test bgdzie miat dlugos¢ w przedziale od 80 NM do 140 NM i bgdzie
zawieral minimum 10 odcinkéw lecz nie wigcej niz 16 odcinkow.

Kiedy beda wykonywane dwa testy w ciagu 1 dnia, catkowita dtugo$¢ nie moze przekroczy¢ 250 NM.
Dhugos¢ kazdego odcinka bedzie wynosita od 5 NM do 20 NM.

Kazdy test bgdzie sktadat sig z:

a) Przygotowania map (rysowanie);

b) testu punktualnosci;

c) testu obserwacji (zdjecia, znaki);

d) testu ladowan (minimum 1, maksimum 2).

Po starcie pilot musi przestrzega¢ nakazanych instrukcji odlotu. Przelot nad punktem startu i posrednim
punktem startu powinien by¢ wykonany zgodnie z kierunkiem odcinka odlotowego. Przelot nad punktami
kontroli na punktach zwrotnych, punktem mety i po$rednim punktem mety powinien by¢ wykonany

z kierunku dolotowego trasy.

Po przecigciu mety lub posredniej mety samolot musi przestrzega¢ nakazanych instrukcji przylotu.

Nakazane instrukcje odlotowe i przylotowe beda sprawdzane na zapisach w rejestratorach GPS.
Niezgodnos¢ z nakazanymi instrukcjami spowoduje otrzymanie punktéw karnych zgodnie z tabela B.3

Zakret wigkszy niz 90° na trasie migdzy SP i IFP a ISP i FP bgdzie punktowany karnie jezeli rejestracja
bedzie trwato dtuzej niz 5 kolejnych po sobie sekund.

Zakret po przeleceniu bramki czasowej musi by¢ realizowany najkrotsza droga od kierunku przylotu
do kierunku odlotu. Ten zakret nie bedzie zakwalifikowany powyzej 90° jezeli zostanie zakonczony w ciagu
45 sekund po przeleceniu bramki.

Bramka na starcie lotnym i posrednim starcie lotnym zostanie przedtuzona do Inm w lewo i w prawo.
Kazde przecigcie tej linii z innego kierunku niz nakazany begdzie traktowane jako krazenie i b¢da naliczone
punkty karne.
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REGULAMIN ZAWODOW SAMOLOTOWYCH

B.2.2
B.2.2.1

B.2.2.2
B.2.2.2

B.2.2.3

B.2.24

B.2.24

B.2.2.5

B.2.2.6

B2.2.7
B.2.2.8

B.2.3
B.2.3.1

B.2.3.2

B.2.3.3

B.2.34

B.2.3.5

KRESLENIE TRASY NAWIGACYJNEJ.

Wszystkie punkty kontrolne (CP) i odcinki beda doktadnie okre§lone w instrukcji lotu. Start Lotny (SP),
Posredni Punkt Mety (IFP), Posredni Start Lotny (ISP) i Meta (FP) sa takze punktami kontrolnymi.

Wszystkie punkty kontroli (CP) musza by¢ $cile okreslonymi punktami na ziemi i na mapie.

Instrukcja punktu kontroli CP moze by¢ podana jako:

a) znana pozycja;

b) wspotrzedne ( dhugos¢ i szerokosé );

c) jakakolwiek kombinacja z drogi i odleglosci od powyzszych punktow a) lub b).

Informacja nie powinna pozwala¢ na mozliwos$¢ rozwiazania wigcej niz w jednym wariancie.

Wszystkie poprzednio zdefiniowane punkty kreslenia lub centra jakiegokolwiek lotniska lub ladowiska,
przecigcie wykreslonych wspotrzednych na mapie zawodniczej sa traktowane jako znane punkty.
Organizator moze oglosi¢ inne obiekty na mapie jako “znana pozycja”. Obiekty te powinny by¢ zaznaczone
na mapie i wywieszone na dostgpnej tablicy informacyjne;.

Odcinek w instrukcji moze by¢ okreslony przez:

a) odcinek zdefiniowany jako liniowy obiekt terenowy (rzeka, droga, tory kolejowe) lub ( z CP X le¢
wzdtuz rzeki do CP X+1);

b) odcinek zaznaczony na mapie wzorcowej jako okrag ( z CPY le¢ po tuku do CPY+1);

¢) w przypadku uzycia punktu a) lub b) w instrukcji bedzie podana przyblizona odleglo$¢ oraz doktadny
czas meldowania na CP.

d) Cze$¢ trasy bedzie podana w dwdch zamknigtych kopertach. W tym przypadku jedna z dwoch kopert
zostanie otwarta po identyfikacji wlasciwego zdjgcia z CP. Instrukcja w kopercie bedzie kontynuowata
tras¢ minimum 4 odcinki pdzniej i nie bedzie zawierata wigcej niz dwa odcinki. Otwarcie niewlasciwe;j
koperty spowoduje otrzymanie kary.

Znajomos¢ usytuowania “znanej pozycji” organizatorom, ale nieznana uczestniczacym zatogom nie jest

»Zhana pozycja”.

Kat drogi bedzie podawany w stopniach magnetycznych lub geograficznych. Jezeli w magnetycznych,

to organizator oglosi warto$¢ deklinacji, ktora bgdzie uzyta w instrukcji.

Odlegtos¢ bedzie podawana z doktadnoscia do dziesigtnej mili lub kilometra. Przelicznik z milimetréw na
mapie na warto$¢ Mili lub Kilometrow bedzie podany.

Nie bedzie kontynuowane kreslenie z punktu nie oznaczonego na mapie zawodnicze;j.

Trasa lotnicza bedzie przebiegata od punktu kontroli do punktu kontroli.

PROBA REGULARNOSCI

Czas wzorcowy GPS bedzie uzywany w zawodach przy zastosowaniu rejestratorow GPS. Czas (godziny,
minuty, sekundy ) bedzie podawany w czasie lokalnym i bedzie zawarty w instrukcji lotu dla startu
ziemnego, startu lotnego, kazdego punktu zwrotnego, mety i czasu oddania sprawozdania z lotu.

Czas bedzie mierzony przy starcie ziemnym, starcie lotnym, na minimum 50% punktach zwrotnych,
na mecie, i przy oddaniu sprawozdania z lotu.

Czas bedzie mierzony kiedy samolot przetnie linig prostopadia do odcinka przylotowego, ( punkt startu
lotnego / posredni punkt startu lotnego: do odcinka odlotowego ) w bramce szerokosci 0,5 nm po obydwu
stronach trasy.

Zeby zostaé zidentyfikowanym na jakimkolwiek punkcie kontrolnym, sedzia musi odczytaé znaki
rejestracyjne samolotu, lub numer konkursowy, lub typ (goérnoptat / dolnoptat ) i kolor tego samolotu.
Wykonywanie lotu powyzej 300m (1000 ft) AGL moze spowodowac problem identyfikacji, co w
konsekwencjida punkty jako “nie zaobserwowany”. (tylko w przypadku rozegrania zawodoéw bez stosowania
rejestratoréw GPS).

Zawodnik, ktory nie zostanie zidentyfikowany na ktérymkolwiek z punktow kontrolnych lub przeleci poza
wyznaczona ,,bramka” (w przypadku uzywania rejestratoréw GPS) bedzie traktowany jako

“nie zaobserwowany” i zatoga otrzyma maksymalna karg za czas.

Organizator moze s¢dziowac z kalkulowana sita i kierunkiem wiatru, jezeli zostana podane zawodnikom
komputerowo wyliczone czasy. Jezeli wiatr bedzie uwzgledniany w obliczeniach, to jego wielkos¢ bedzie
odnotowana w instrukcji lotu.
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B.2.4
B.24.1

B.2.4.2
B.2.4.3

B.2.44

B.24.5

B.2.4.6

B.2.4.7

B.2.4.8

B.2.5
B.2.5.1

B.2.5.2

B.2.5.3

B.2.5.4

B.2.5.5

B.2.5.6

B.2.5.7

Mierzonym punktem startu ziemnego bedzie bramka usytuowana 300 - 400m od punktu rozpoczgcia
rozbiegu.

PROBA OBSERWACJI SPECJALNEJ.

Proba obserwacji specjalnej jest zawarta na trasie od punktu startu lotnego poprzez punkty zwrotne do mety
posredniej 1 od Punktu Startu Posredniego poprzez punkty zwrotne do mety - za wyjatkiem pkt. B.2.4.7.

Przedmiotem proby obserwacji beda zdjecia i znaki.

Zatogi otrzymaja dwa komplety zdjg¢. Jeden komplet bedzie zdjgciami punktéw kontrolnych min. 10 -
max 15, drugi komplet bedzie zawieral zdj¢cia na trasie min. 15 - max 20. W przypadku uzycia znakoéw
maksymalna ilo$¢ zdjgc trasowych wyniesie 15.

Fotografie punktow kontrolnych moga by¢ wykonane z jakiegokolwiek kierunku i moga by¢ prawdziwe lub
falszywe. Jezeli sg prawdziwe to obiekt na zdjeciu musi by¢ punktem kontrolnym (CP). Jezeli fotografia
punktu kontrolnego jest fatlszywa, to obiekt na fotografii nie bedzie blizej niz 1,0 NM od tego punktu.

Zatoga decyduje i zaznacza wlasciwa kratke na zawodniczym druku sprawozdania.

Fotografie beda prezentowane w grupach od 8 do 10 fotografii. Fotografie beda znakowane cyframi punktow
kontrolnych i beda we witasciwej sekwencji.

Fotografie na trasie beda oznakowane literami alfabetu i nie beda w sekwencji. Na kazdej fotografii bedzie
zakre$lony obiekt do identyfikacji, ktory bgdzie usytuowany do 300m. z lewej lub prawej strony trasy.

Fotografie trasowe beda prezentowane w grupach od 8 do10. Informacja o zastosowaniu grup fotografii
trasowych bedzie zawarta w instrukcji lotu. Informacja o czgsci trasy stosowanej do fotografii bedzie
umieszczona na kazdej kopercie.

Znaki moga by¢ usytuowane tylko na trasie pomi¢dzy CP's 1 beda si¢ znajdowaty w odleglosci do 100
metréw na lewo i prawo od osi trasy. Maksymalnie mozna zastosowa¢ 5 znakow trasowych.

Nie bedzie znaku lub fotografii przed punktem startu lotnego, na pierwszych 5 NM po punkcie startu
lotnego, w odlegtosci 0,5 NM po punkcie kontrolnym, po mecie i migdzy posrednia metg a posrednim
punktem startu lotnego.

Odlegtos¢ fotografii i znakoéw na trasie bgdzie mierzona od poprzedniego punktu kontrolnego.

PROBA LADOWANIA.,

Normalnie proba ladowania bgdzie realizowana z pelnym zatrzymaniem na dobiegu, jakkolwiek, kiedy beda
rozgrywane dwa ladowania na jednym etapie, ladowanie posrednie bedzie realizowane jako ladowanie bez
zatrzymywania si¢ podczas dobiegu. Przy ladowaniu posrednim, ostatni punkt kontrolny przed tym
ladowaniem bedzie zdefiniowany jako posrednia meta, natomiast pierwszy punkt kontrolny po posrednim
ladowaniu bgdzie zdefiniowany jako posredni punkt startu lotnego.

Kazde ladowanie bedzie wykonane w prostokatach jako normalne,(Zatacznik B.1) w ktérym uzycie silnika,
klap lub $lizgéw pozostawia si¢ uznaniu pilota.

Przyziemienie musi nastapi¢ na obydwa kota glownego podwozia, za wyjatkiem sytuacji kiedy gloéwny
sedzia ladowan zadecyduje o istnieniu bocznego wiatru. W tym przypadku dopuszcza sig¢ przyziemienie na
jedno koto gtowne od strony wiejacego wiatru.

Kolko przednie musi by¢ wyraznie uniesione nad ziemia przed przyziemieniem kot gtéwnych.
Samoloty z kotkiem ogonowym musza ladowac w takiej konfiguracji, zeby ogon byl ponizej linii potozenia
horyzontalnego.

Jezeli glowne kota podwozia przyziemia w réznych prostokatach pasa ladowan, to prostokat dajacy wigksza
ilo$¢ punktow karnych bedzie zastosowany.

Odbicie samolotu wystepuja wtedy, gdy po jakimkolwiek przyziemieniu samolot wykona odskok
przez jeden lub wigcej prostokatow pasa ladowan. (wszystkie kota samolotu sa w powietrzu).

W przypadku ladowania samolotu z kétkiem ogonowym, gdy ladowanie jest ocenione jako ladowanie na trzy
punkty, mierzy si¢ punkt zetknigcia kot podwozia gtdéwnego z ziemig. Jezeli odlegtos$¢ przyziemienia
pomigdzy kotkiem ogonowym a kotami gtéwnymi podwozia jest mniejsza od odlegtosci kot gtownych i kotka
ogonowego plus 5 metréw, do punktacji zostanie zastosowane przyziemienie kot gtéwnych.

W innym przypadku zostanie zastosowane do punktacji przyziemienie kdtka ogonowego.
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B.2.5.8 Jezeli podczas ladowania wszystkie kota nie beda na ziemi w obrebie pasa ladowan to ladowanie to zostanie
ocenione jako ladowanie poza pasem ladowan.

B.2.5.7 Warunki bocznego wiatru istnieja, gdy poprzeczna sktadowa wiatru, tj. sktadowa prostopadta do pasa
ladowania wynosi 8 kts lub wigcej. Kierunek i jego szybko$¢ okresla si¢ oraz notuje przy pomocy
odpowiedniego wiatromierza przy linii zerowej. Gtoéwny sedzia ladowan decyduje o istnieniu warunkow
bocznego wiatru. Zatogi beda o tym informowane przez radio. Jezeli sktadowa porzeczna prostopadta do
pasa ladowan przekroczy 16 kts, proba ladowan bgdzie uniewazniona.

B.2.5.8 Maksymalna dopuszczalna predkosé tylnej sktadowej wiatru wynosi 5 kts. Jezeli tylna sktadowa wiatru
przekroczy 5 kts. kierunek ladowan moze by¢ zmieniony lub proba ladowan bgdzie uniewazniona.

B.2.5.9 Ladowanie jest uznawane za nienormalne gdy wystapi ktorykolwiek z opisanych ponizej przypadkow:
Ladowanie wykonane niezgodne z punktem B 2.5.4;

a) jedno z kot podwozia gtdéwnego pozostaje w powietrzu na wysokosci wigkszej niz §rednica tego
kota w momencie przyziemienia, przy nie ogloszonej sytuacji zaistnienia bocznego wiatru;

b) przyziemienie nastapito w warunkach bocznego wiatru na koto podwozia gtdéwnego od strony
zawietrznej, a koto od strony wiatru znajduje si¢ nad ziemia na wysokosci wigkszej niz jego $rednica;

¢) jakakolwiek czg$¢ samolotu inna niz kota dotkngta ziemi;

d) schowanie klap w oznakowanym pasie ladowan przed przyziemieniem;

e) przyziemienie na zablokowanych kotach,

Punkty za ladowanie nienormalne beda dodawane do innych punktow za ladowanie.

B.3 TABELA PUNKTOW W LATANIU RAJDOWYM.

B.3.1 Start ziemny (poczatek rozbiegu lub przecigcie bramki startowej)

- Tolerancja + 60 sekund 0  punktow
- za kazda sekundg pozniej / wezesniej 3 punkty
max 200 punktow

B.3.2 Przelot nad kazdym punktem kontrolnym

- Tolerancja +/ — 2 sekundy 0  punktow

- Dodatkowy btad za pelna sekunde 2 punkty

- Przelot punktu kontrolnego na zewnatrz bramki 200 punktow
max 200 punktow

B.3.3 Obserwacja specjalna pomi¢dzy punktami kontroli
- Zdjecia i znaki na trasie w tolerancji 0,5 NM od aktualnej pozycji 0  punktow
- 0,5NMdo 1,0 NM 20 punktow
- Nie zaobserwowanie 40 punktow
- Niewtasciwy obiekt lub poza limitem 80 punktow
Zdjecia na punkcie kontrolnym
- Prawidlowa identyfikacja 0  punktow
- Nie zaobserwowanie 50 punktow
- Niewtasciwy obiekt 100 punktow

B.3.4 Inne:

- Przelot poza bramka, bez kontroli bez czasu 200 punktow
- naruszanie przepisow w bezpieczenstwie i regulaminie latania 600 punktow
- lot ponizej nakazanej minimalnej wysoko$ci 200 punktow
- nie przestrzeganie staranne nakazanych manewrow i instrukcji 200 punktow
- otwarcie niewtasciwej koperty z instrukcja 100 punktow
- korzystanie z niedozwolonego elektronicznego wyposazenia, w kazdym przypadku Dyskwalifikacja

B.3.5 Zakrety powyzej 90 ° na trasie pomiedzy SP i FP

(za kazdym razem) 200 punktow
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B.3.6

B.3.7
B.3.8
B3.10

Ladowania (patrz zalacznik Nr B.1)
Biata linia

Sektor A

Sektor B

Sektor C

Sektor D

Sektor E

Sektor F

Sektor G

Sektor H

- Ladowanie poza prostokatem, wytoczenie si¢ z prostokata w lewo lub prawo
- Zastosowanie gazu wewnatrz prostokatow przy ladowaniu posrednim

- Odejscie na drugi krag bez przyziemienia

- Odejscie na drugi krag po przyziemieniu bez nakazu

- Nie usitowanie ladowania w wyznaczonym polu ladowania

- Ladowanie nienormalne

Punkty za ladowanie nienormalne bgda dodawane do innych punktéw za ladowanie
Jakkolwiek maksimum za ladowanie wynosi

Spoéznione oddanie koperty lub naruszenie przepisu A 3.15 lub A 3.16

Nie nastuchiwanie nakazanej czgstotliwosci

0
20
40
60
80
120
140
80
120

250
50

250
250
300
150

300
300
200

punktow
punktow
punktow
punktow
punktow
punktow
punktow
punktow
punktow
punktow
punktow
punktow
punktow
punktow
punktow

punktow
punktow

punktow

Zatoga, ktéra z jakiekolwiek powodu laduje na lotnisku odmiennie od oficjalnego kierunku i nie respektuje
wylozonych znakow, nie otrzymuje punktow karnych, ale nakazany czas ladowania nie bgdzie zmieniony.
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ZALACZNIK Nr B.1
POLE LADOWAN

52m

2

50 punktow

VAVAVAN

10 m

10 m

5m

5m

250 punktow

F
140 punktow

E
120 punktow

D
80 punktow

C
60 punktow

B
40 punktéw

A
20 punktow

0

G
80 punktow

H
120 punktow

«—12m—

250 punktow

250
punktow

Biata linia /" \/\/\

EDYCJA III

SZCZEGOLOWY REGULAMIN W LATANIU RAJDOWYM.

STRONA B - 6




&

REGULAMIN ZAWODOW SAMOLOTOWYCH

ZAYL.ACZNIK Nr B.2
INSTRUKCJA LOTU - przyklad

CcP Route 2 West Special Information
Description
T/0 |RAVENNA AIRFIELD — TAKE OFF | T/o position 400m from beginning RWY
T JUNCTION
SP |TC 288° FROM RAVENNA APT
14,3 km FROM LUGO APT
CROSSROADS
CP1 |TC 046° FROM LUGO APT
9,3 NM FROM CP2
T-JUNCTION
CP2 |TC 355° FROM RAVENNA APT
28,4 km FROM CP5
T-JUNCTION OPEN ONE OF TWO ENVELOPES
CP3 TC 340° / 11.5 NM EROM CP2 AFTER IDENTIFICATION CORRECT CP
’ PHOTO AND FOLLOW INSTRUCTIONS
Y-JUNCTION
CP4 44° 52' 30" N 12°14'30"E
FLY FOLLOW RIVER FROM CP5 UNTIL
CP5 90° ROAD BEND CP6. TIME CHECK AND GATE ON CP6
TC 102° /9,6 NM FROM CP4 WILL BE SITUATED WITH INBOUND
TRACK 020°
T JUNCTION FROM CP6 FLY FOLLOW CURVED
CP6 |TC 327° FROM CP5 MARKED ON THE MASTER MAP UNTIL
TC 063° FROM CP4 CP7 (END OF CURVED)
CcP8
INSTRUCTION IN THE ENVELOPE (A or B)
CcP9
FP BRIDGE
TC 242° /15,8 NM FROM CP7
EDYCJA III SZCZEGOLOWY REGULAMIN W LATANIU RAJDOWYM. STRONA B -7




®

REGULAMIN ZAWODOW SAMOLOTOWYCH

ZALACZNIK Nr B.3

SPRAWOZDANIE Z LOTU
Rally No.: A/C Reg. Name:
Photos at Checkpoints giiicialize Enroute-Photos ..
only Official
CP-No. Checkpoint Photo Penalties PTStO Distance PrFer\?i:)nus IlDJesr?a(I)tri]eli
correct | incorrect| CP Photos Letter In NM cp
SP A
CP1 B
CP2 C
CP3 D
CP4 E
CP5 F
IFP G
ISP H
CP6 I
CP7 K
CP8 L
CP9 M
CP10 N
CP11 O
CP12 P
CP13 R
CP14 S
FP T
Total A U
w
ENROUTE- CANVAS Official Total B:
CANVAS | DISTANCE From Use only
SHAPE IN NM Previous CP Penalties
OPENED WRONG ENVELOPE
| Total D:
Total C:
Sign .
Total A+B+C=D Fligght JS'é:’n _
Crew udge.
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ZAYL.ACZNIK Nr B.4
INFORMACJA O ZNAKACH

Znaki moga by¢ biate lub pomaranczowe o wymiarach 0,5 metra szerokosci i catkowitej wysokosci
od 3 do 4 metrow.

Obowiazujace znaki:

ZTINANDX
A&+

= L

Znaki powinny by¢ oznaczone przez zatoge na druku sprawozdania tak jak byty utozone na trasie
patrzac z kierunku nalotu.

Znaki ptocienne powinny by¢ umieszczone na linii centralnej trasy lub 100m na lewo od linii
centralnej trasy. Nie powinny one by¢ umieszczane na otwartych przestrzeniach, lecz blisko drzew,
krzewow, budynkéw oraz innych przeszkod.

W celu umozliwienia obserwacji znakow, musza one by¢ usytuowane, tak aby byly widoczne pod
katem 45 stopni po obu stronach trasy mierzac od pionu. Znaki ptécienne powinny by¢ wyraznie
widoczne dla zawodnika, lecacego wzdtuz trasy na wysokosci 300m, z odlegtosci nie mniejszej

niz 600 metrow przed ich minigciem.
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Celowo zostawiono puste
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CZESC C PRZEPISY ORGANIZACYJNE.

C.1
C.1.1

C.1.2

C.1.3
C14

C.15
C.1.6

C1.7

C.1.8

C.19
C.1.10

C.1.11

C.2
C.2.1

C.2.2

C.23

OGOLNE.

Zanim aeroklub regionalny podejmie si¢ organizacji zawodoéw musi spetnia¢ nastgpujace ponizsze warunki;
- zapewni¢ wysoki poziom przebiegu zawodow, przez posiadanie wysokiego doswiadczenia
organizacyjnego;
- musza by¢ przynajmniej 3 osoby posiadajace do§wiadczenie w dyscyplinie sportdéw nawigacyjnych
i zdolne zabezpieczy¢ zorganizowanie zawodow;
- dyrektor zawodow powinien by¢ dos§wiadczonym organizatorem. Musi bardzo dobrze zna¢ przepisy
1 niniejszy regulamin.
Przed rozpoczgciem zawodow organizatorzy przekaza Przewodniczacemu Jury rownowarto$¢ wplaty
regulaminowej pigciu pilotow / zatog.

Powyzszy depozyt bedzie:

a) oddany organizatorowi jezeli Jury potwierdzi w dniu zakonczenia mistrzostw, ze zawody byty
zrealizowane prawidtowo 1 kompletne wyniki zostaly przygotowane do wystania do Aeroklubu
Polskiego, lub

b) skierowany przez Przewodniczacego Jury do Komisji Samolotowej Aeroklubu Polskiego, w przypadku
kiedy Jury zdecyduje o przyczynie nicodpowiedniego przebiegu zawodow. W tym przypadku
réwnoznaczne bedzie zatrzymanie, az sprawa bedzie rozpatrzona na najblizszym plenarnym
posiedzeniem Komisji Samolotowej Aeroklubu Polskiego.

Organizator musi udostepnié lotnisko ze swoboda ruchu nadlotniskowego i w rejonie.

Organizator musi zapewni¢ pomieszczenia noclegowe, w wybranym przez siebie miejscu, ale w miarg
mozliwosci blisko lotniska.

Organizator powinien nawiaza¢ w odpowiednim czasie kontakty robocze z kierownikiem sportowym.
Organizator musi zastosowac¢ si¢ do przepisoOw niniejszego regulaminu. Jesli istnieje jakas watpliwosé
co do interpretacji, porada powinna by¢ poszukiwana u kierownika sportowego lub gtéwnego sedziego.
Organizatorowi nie wolno organizowa¢ innych zawodow w tym samym czasie.

Treningi do pokazéw nie moga przeszkadza¢ rozktadowi zawodow, ktore maja priorytet.

Zadne pokazy lotnicze nie moga kolidowaé z organizowanymi zawodami.

Organizator dokona odpowiedniego ubezpieczenia obejmujacego caty personel, ktéry z jakiegokolwiek
powodu, musi by¢ obecny blisko, badZ w rejonie sasiadujacym z linig ladowania zaréwno w czasie
treningdéw jak i zawoddéw. Nalezy ubezpieczyé wszystkich sedzidw, osoby porzadkowe i operacyine,
sekretarki, kierownikow - sportowego i zawodow i wszystkich pilotow.

Organizator zabezpieczy odpowiednig ilo$¢ map w skali 1:200 000 w uzgodnieniu z kierownikiem
sportowym.

MIEJSCE.

Kiedy bierzemy pod uwagg miejsce zawodow, jest konieczne aby przeprowadzi¢ skrupulatng analizg co do
typu terenu, jaki jest tatwo osiagalny dookota ewentualnych lotnisk. Byloby idealnie gdyby teren byt
zréznicowany, zardwno nizinny jak i gorzysty oraz gdyby wybrano obszar tak, zeby nawigowanie nad nim
nie bylo ani zbyt fatwe, ani zbyt trudne. W optymalnym wariancie rejon lotow powinien by¢ tak dobrany
aby wszystkie trasy zawodow miescily si¢ na jednym arkuszu mapy.

Rozwazania (o miejscu) powinny uwzglednia¢ ogdlny ruch lotniczy w zasiggu rejonu zawodow,
uwzgledniajac strefy kontroli lotnisk i strefy niebezpieczne, ktore sa w zasiggu i moglyby przeszkadzaé
W wytyczeniu tras nawigacyjnych .

Powinna by¢ podana informacja o urzadzeniach lotniskowych oferowanych na kazdym lotnisku wilaczajac
w to kontrolg ruchu lotniczego, straz pozarna, pogotowie ratunkowe, hangarowanie, dostgpne paliwa, oleje
1 inne.
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C24

C.25
C.2.6
C.2.7

C.238

C3
C.3.1

C3.2

C.3.3.

CA4.

C4.1

C4.2

C4.3

C4.4

C.5.

Csa
CS5.2

Cs53

C.6
C.6.1

C.6.2

C.6.3

C.6.4

Jest korzystnie jezeli na lotnisku jest restauracja lub klubokawiarnia dla zawodnikow i gos$ci, ale nie
powinno to dawac okazji do znacznego spozycia alkoholu.

Lotnisko powinno by¢ usytuowane nie wigcej niz 30 minut jazdy od miejsca zakwaterowania.
Powinna by¢ przeprowadzona analiza historii pogody w rejonie rozgrywania zawodow.
Nalezy zwrdci¢ specjalng uwage na miejsce i wielko$¢ sali obliczeniowej. Sala ta powinna posiadaé obszerna

przestrzen z dostateczng iloscia stolikow, adekwatna do przerw migdzy startujacymi pilotami od 3 do 5
minut. ( Przy 3 minutach przerwy, powinno by¢ min. 22 stoliki dla pilotow )

Telefon i fax powinny by¢ dostgpne dla kierownictwa zawodow.

TRANSPORT.

W przypadku gdy miejsce zakwaterowania nie pozwala na przejécie na pieszo, bedzie niezbgdnym zeby
kierownictwo zawoddw zorganizowalo nalezyty transport.

Rozktad jazdy powinien by¢ opublikowany i stosowany przez organizatora.

Dla kierownictwa zawodow powinien by¢ zapewniony niezalezny transport.

ZAKWATEROWANIE.

Dogodnym jest, aby wszyscy uczestnicy byli zakwaterowani w jednym kompleksie budynkow.
To redukuje wiele problemdéw dla organizatorow i dla zawodnikéw w przeptywie informacji i pozwala
na ustalenie centralnego punktu informacyjnego.

Jest rzecza bardzo wazna by ustali¢, tak szybko jak to jest mozliwe przyblizona liczbg uczestnikow
zawodow.

Nalezy wzia¢ pod uwage mozliwos¢ zorganizowania pobytu tak, aby gwarantowat serwowanie wszystkich
positkow podczas zawodow.

Niezbednym jest przestrzeganie absolutnej ciszy nocnej migdzy 22.30 a 6.00, jako niezb¢dnego okresu
wypoczynku.

ODPRAWY.

Obecnos¢ personelu wymienionego ponizej jest obowiazkowa podczas odpraw.

Odprawa generalna bedzie ogtoszona przez Dyrektora Zawodow i beda w niej uczestniczy¢; Kierownik
Sportowy, Jury, Sedziowie, i wszyscy piloci. Wszystkie osoby funkcyjne powinni by¢ przedstawione.

Celem tej odprawy jest wyjasnienie przebiegu zawodow, programu, ograniczen, zasad komunikatywnos$ci
oraz podstawowych regul sedziowania.

Dzienna odprawa zawodnicza bgdzie ogloszona przez Dyrektora Zawodow lub kierownika sportowego
iuczestniczy¢ beda w niej obowigzkowo wszyscy piloci.

Celem dziennej odprawy zawodniczej jest wyjasnienie i zdefiniowanie programu na dany dzien jak rowniez
obowiazkowych procedur wykonywania lotow. W odprawie tej musi by¢ zawarty komunikat
meteorologiczny.

METEOROLOGIA.

Prognozy powinny by¢ publikowane przed startem kazdej z nawigacyjnych grup. Prognozy musza by¢
wyraznie opisane w jezyku polskim (angielskim) a nie kodami.

Ogolne prognozy wywieszane bgda na dostgpnej tablicy ogloszen, przed sala planowania lotow, przed
pierwsza dzienna odprawa zawodnicza. Prognoza winna by¢ uzupetniana najnowszymi zmianami.

Minima pogodowe na probg nawigacyjna powinny by¢ nie mniejsze niz 2 km widzialnosci i 200 m. AGL
podstawy chmur nad najwyzej potozonym punkcie na trasie. W przypadku jezeli czg$¢ trasy jest objeta
kontrola, to pogoda musi posiadaé niezbedne minimum.

Trasa nawigacyjna bedzie mozliwa do skontrolowania samolotem w przypadku pogorszenia pogody.

W locie kontrolnym bedzie uczestniczyt ktorykolwiek cztonek kierownictwa zawodow .
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C.6.5

C.6.6

C.7
C.71

C.7.2

C.17.3

C.7.4

Minimalna podstawa chmur dla ladowan normalnego i znad przeszkody wynosi 150 m, AGL a dla ladowan
bez gazu 300 m. AGL. Widzialno$¢ nie mniejsza niz 1,5 km.

Jezeli predko$¢ wiatru przy ziemi bedzie wigksza od 25 kts , tacznie z porywami, loty bgda przerwane.
Jezeli sktadowa wiatru bocznego, tacznie z porywami, przekroczy 16 kts. loty bgda przerwane na
kierunku uzywanego pasa.

NAWIGACJA I PROBA OBSERWACIJI

W probie nawigacyjnej bedzie uzywana mapa pojedyncza. Mapy klejone sa niewskazane. Szczegoty na
mapie powinny zawiera¢ drogi, tory kolejowe bedace w normalnym uzyciu, wigksze jeziora, rzeki i odnogi
rzek. Powinna by¢ wyposazona w legendg koloru i kontury wzniesien, miasta, wsie itp. Mapa powinna
pokazywac punkty wysokosci, umiejscowienie wysokich przeszkod.

Przy wyborze trasy zawodniczej nawigacyjnej kierownik sportowy powinien wzia¢ pod uwage typ terenu
jakim dysponuje, aby zapewni¢ zawodnikom zréznicowang trasg. Trasy nie powinny by¢ tatwymi i nalezy
unika¢, tam gdzie to mozliwe ich pokrywania si¢ z szosami, rzekami i torami kolejowymi.

Jezeli to mozliwe unika¢ wytyczania tras nad catkowicie ptaskim lub jedynie gorzystym terenem.

Punkty startu i mety musza by¢ bardzo jednoznacznie okre$lone i zaznaczone. Zawodnikom moga by¢
dostarczone mapy startu i mety z zaznaczonym (okre§lonym) punktami startu i mety. Punkty zwrotne

i tajne punkty kontrolne nie moga by¢ usytuowane na otwartych przestrzeniach, ktore sa dobrze widoczne.
Preferowane sa miejsca ukryte w krzakach, lasach lub migdzy budynkami.

Pojazdy powinny by¢ ukryte lub zaparkowane na zwyktych postojach i wymagane jest by nie dopuszczaé do
gromadzenia si¢ gapiow wokot punktéw kontrolnych.

Sedziowie powinni by¢ odpowiednio przeszkoleni przed rozpoczgciem zawodow, a ich szkolenie powinno
obejmowacé podstawowa wiedzg z niniejszego regulaminu, zaznajomienie ze sprzgtem, terminologi¢
proceduralng (radio) oraz sposob wypehiania protokotow kontrolnych.

W zawodach ogolnopolskich i Mistrzostwach Polski Sedziowie beda zobowiazani do wytozenia znakoéw
ptéciennych zgodnie z planem oraz pomiaru za pomocg GPS wspoétrzednych geograficznych
wyznaczonych przez kierownika sportowego punktéw kontrolnych.

W innych zawodach se¢dziowie beda zobowiazani do notowania liter rejestracyjnych przelatujacych
samolotow wraz z ich typem i kolorem. Dane te powinny by¢ notowane, aby utatwi¢ potwierdzanie
przelotow poszczegolnych zawodnikow.

Sedzia w zawodach ogélnopolskich i Mistrzostwach Polski musi by¢ wyposazony w nastepujacy sprzet;
a) mapy dojazdowe - zapewnia organizator poprzez Kierownika Sportowego;

b) niezbedne znaki pldcienne z mocowaniami - zapewnia Komisja Samolotowa Aeroklubu Polskiego;
¢) GPS i kompas - zapewnia organizator;

d) suchy prowiant i napoje - zapewnia organizator;

e) koc i krzesto - zapewnia organizator;

f) numery telefondw kontaktowych - zapewnia organizator;

g) apteczka pierwszej pomocy - zapewnia organizator.

W innych zawodach dodatkowo:

h) bramka sedziowska - zapewnia Komisja Samolotowa Aeroklubu Polskiego;

1) zegar stopowany i zegar rezerwowy - zapewnia Komisja Samolotowa Aeroklubu Polskiego;

j) protokoty sedziowskie, otowki i pidra - zapewnia organizator poprzez Kierownika Sportowego;

k) lornetka - zapewnia organizator.

Sedziowie powinni zapewnic¢ sobie odpowiednig odziez ochronng w zaleznosci od przewidywanych
warunkow atmosferycznych.
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C.7.6

Dla prawidtowego mierzenia czasu, punkt musi by¢ usytuowany tak, zeby wolna przestrzen od przeszkod
miafa przynajmniej 45° od centralnego punktu trasy. Patrz rysunek z bramka.

track

timecheck

Kontrola czasu, w zawodach ogdlnopolskich i Mistrzostwach Polski odbgdzie sig za pomoca rejestratorow
GPS zatwierdzonych przez Komisje Lotnictwa Ogolnego FAI, do ktdrych posiadania sa zobowiazani
zawodnicy.

W innych zawodach jezeli tylko to bedzie to mozliwe, bedzie prowadzona za pomocg zegaréw pomiarowych
z wydrukiem czasu, lub elektronicznych stoperow z ciagltym zliczaniem czasu. Zegar wzorcowy zostanie
umieszczony na zewnatrz sali planowania lotow. Wszystkie zegary beda ustawiane przed testem
nawigacyjnym i be¢da kontrolowane po zakonczeniu nawigacji, przy czym wszelkie réznice wzgledem zegara
wzorcowego musza by¢ odnotowane w protokole sedziowskim. W trakcie testu nawigacyjnego zegary nie
moga by¢ poprawiane.

Obiekty fotograficzne beda wybrane z kolorowych zdjec lotniczych, wykonanych na trasie w odlegtosci nie
wigkszej niz 100m w lewo od linii centralnej i w kierunku linii lotu. Obiekty fotograficzne musza by¢

wykonane w kierunku lotu lub odchylone od kierunku lotu nie wiecej jak 45°.

Zdjecia nie moga by¢ zbyt stare, ani tez wykonane w innych warunkach klimatycznych jakie bgda panowaty
w okresie przeprowadzania zawodow. Do wykonywania zdjecia z wysokos$ci pomigdzy 200 — 300 metréw
bedzie uzyty obiektyw o ogniskowej 50-75mm .

W celu umozliwienia obserwacji zdje¢ i znakow, musza one by¢ usytuowane, tak aby byly widoczne pod
katem 45 stopni po obu stronach trasy mierzac od pionu.

Znaki plocienne powinny by¢ umieszczone na linii centralnej trasy lub 100m na lewo od linii centralnej
trasy, natomiast nie powinny one by¢ umieszczane na otwartych przestrzeniach, lecz blisko drzew,
krzewow, budynkéw oraz innych przeszkod. Obiekty do rozpoznania moga by¢ zakreslone kotkiem na
kazdej fotografii.

Zarowno obiekty fotograficzne i1 znaki ptocienne powinny by¢ wyraznie widoczne dla zawodnika, lecacego
wzdtuz trasy na wysokosci 300m, z odleglo$ci nie mniejszej niz 600 metrow przed ich minigciem.

track

G00m photofcanvas target

F

[side viev] v [into direction of flight)

Znaki plocienne zarowno na trasie jak i na punktach zwrotnych moga by¢ zmieniane w czasie testu zeby
zmniejszy¢ mozliwos¢ jakichkolwiek prob oszukiwania ze strony zawodnikow jednego aeroklubu.
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Zawodnikdéw powinno si¢ podzieli¢ na grupy, uwzgledniajac pilotow bioracych udzial w zawodach na tych
samych samolotach. Separacja pomigdzy pilotami powinna wynosi¢ od 2 do 5 minut, przy czym samoloty
szybsze powinny wystartowa¢ jako pierwsze.

Kierownictwo zawodow ustali czgstotliwosé radiowa na zawody nawigacyjne. Zawodnikom moga by¢
podane inne czgstotliwosci do uzytku w sytuacji awaryjnej. Nalezy ostrzec zawodnikoéw ze uzycie innych
czgstotliwosei niz podane automatycznie ich dyskwalifikuje. Nalezy rowniez powiadomié ich o mozliwosci
monitorowania, co wiaze si¢ z konieczno$cia utrzymywania ciagtego nastuchu na wyznaczone;j
czestotliwosci.

W 60 minut po otrzymaniu do obliczen planu lotu, zawodnik powinien opusci¢ salg planowania lotow.
Start do nawigacji odbedzie si¢ 75 minut po rozpoczgciu proby obliczeniowej. W zadnym przypadku
zawodnik nie moze si¢ kontaktowa¢ z nikim innym oprdcz kierownictwa zawodow.

Pilot powinien sobie zdawac¢ sprawg, ze uruchomienie samolotu, kolowanie i start w wyznaczonym czasie
odbywa si¢ na jego wlasna odpowiedzialnos¢. W przypadku op6znionego startu do lotu nawigacyjnego
wigcej niz 1minuteg, z powodow technicznych lub innych, zawodnik moze by¢ przesunigty do startu na
koniec kolejki.

Po powrocie z konkurencji, zawodnik moze by¢ umieszczony w tzw. "areszcie". Zawodnik bedzie
rozliczony przez cztonka Kierownictwa Zawodow, ktory bedzie sprawdzat jego mapeg. W tym czasie
zawodnik powinien wskaza¢ wszystkie obiekty, ktore zaobserwowat i narysowal udzielajac wszelkich
wyjasnien.

Punkty za rozpoznanie bgda podane od razu. Nastgpnie zawodnik jest zobowigzany do natychmiastowego
dostarczenia swojego loggera w celu odczytu zapisow konkurencji nawigacyjnej. Po tym zawodnik bedzie
pozostawat w tzw "areszcie" dotad, az ostatni pilot wejdzie do sali obliczeniowej. Kazdy zawodnik musi by¢
swiadomy, ze jakakolwiek proba komunikowania si¢ z osobami spoza tzw. "aresztu" w zakresie jego
uzyskanych wiadomosci z nawigacji przed startem ostatniego zawodnika moze spowodowacé jego
dyskwalifikacje.

Jezeli zawodnik przez radio zglosi pogorszenie pogody ponizej minimoéw, to powinno to by¢ skontrolowane
przez samolot (patrz C.6.4.). W przypadku jezeli jest to niemozliwe, kazdy punkt zwrotny i punkt kontroli
czasu powinien mie¢ tacznos¢ z Kierownictwem Zawodow, ktore bedzie weryfikowaé zgloszenie
pogorszenia pogody przez pilota. Zawodnik zwracajacy si¢ o pomoc automatycznie konczy lot nawigacyjny
w tym punkcie.

Kierownictwo Zawodow nie ma obowiazku odwotywania zawodnika z lotu nawigacyjnego.

Kierownik zawodow nie pozwoli bez wyraznej zgody gltdéwnego sedziego i kierownika sportowego,
jakiejkolwiek osobie na odwiedzenie lub posiadanie informacji dotyczacej ktorejkolwiek z czgsci trasy
nawigacyjnej az do zakonczenia testu nawigacyjnego.

Przed kazda proba nawigacyjna powinien by¢ wykonany lot kontrolny przez kierownika sportowego
i przedstawiciela Jury, sprawdzajacy prawidtowe potozenie wszystkich znakdéw i zdje¢ oraz usytuowanie
sedziow.

LADOWANIA.

Wyznaczajac pas ladowan na lotnisku nalezy wzia¢ pod uwagg stanowiska sedziéw, operatoréw kamer
pilotow oraz publicznos$ci. Ani sgdziowie ani tez operatorzy kamer video nie powinni by¢ w pozycji pod
stonce.

Jesli chodzi o publiczno$¢ to nie powinna ona znajdowac sig blizej niz 30 metréw od pasa ladowan.
Tam gdzie to mozliwe ladowisko powinno by¢ odgrodzone ze wzgledu na bezpieczenstwo.

Naziemny ruch samolotoéw i przepisy ruchowe musza by¢ doktadnie zaplanowane i wyjasnione pilotom.

Marszalerzy oraz kierownik lotdéw powinni by¢ usytuowani w widocznym miejscu, przy czym kierownik
lotow powinien by¢ w bezposredniej tacznosci z kierownikiem sportowym.

Kierownik sportowy ustala listg startoéw do ladowan uwzgledniajaca wzgledy bezpieczenstwa.

Zawodnicy powinni sobie zdawac sprawe, ze wyznaczenie kierunku kregu lezy w gestii kierownika
sportowego 1 moze by¢ on wyznaczony w lewo lub w prawo.

Przy dobrej organizacji mozliwym jest utrzymywanie jednoczesnie w powietrzu na kregu od 3 do 4
samolotow bioracych udzial w konkurencji.

EDYCJA III PRZEPISY ORGANIZACYJNE STRONA C -5




REGULAMIN ZAWODOW SAMOLOTOWYCH

C.8.7

C.8.8

C.8.9

C.8.10

C.8.11

C.8.12

C.8.13

C.8.14

C.8.15

C.8.16

C.8.17

C9

C.9.1
C.9.2

C.9.3

C94

Aby zapewnic ptynna ciagtos¢ lotow, nalezy ocenia¢ okoto 30 ladowan na godzing, zapewniajac 10
minutowe przerwy dla sedzidow co godzing.

Nalezy wzia¢ pod uwagg ustalenie awaryjnych sygnatéw naziemnych usytuowanych na ostatnim odcinku
zblizania, ktére moglyby da¢ zna¢ zawodnikowi, ze ma zezwolenie na ladowanie lub, Zze powinien odej$¢ na
drugi krag.

Aby zapewni¢ doktadna i bezstronna oceng ladowania jest konieczne, zeby linia zerowa byta wyraznie
oznaczona za pomoca ptocien o jaskrawych kolorach po obu stronach pasa startowego. Glowny sedzia
sprawdza prawidtowos¢ usytuowania wszystkich markerow przed rozpoczgciem ladowan.

Wzdhiz pasa ladowan powinny by¢ rozmieszczone wyrazne oznaczenia odlegtosci. Sedziowie oceniajacy
ladowania powinni by¢ rozmieszczeni okoto 5 metrow na zewnatrz oznaczen odlegtosci i powinni by¢
przygotowani na koniecznos¢ biegnigcia wzdhuz pasa ladowan, zeby okresli¢ doktadne miejsce
przyziemienia.

Jeden sedzia powinien by¢ ciagle usytuowany naprzeciw linii zerowe;.

Jedynie sedzia gldéwny ma prawo do oglaszania rezultatéw ladowania kazdego zawodnika i podania wyniku
do zapisania przez sekretarza.

Nagrania video dotyczace ladowan beda wykonywane w celu umozliwienia kierownictwu zawodow podjecia
decyzji weryfikacji wynikow i btedow oraz beda udostgpnione dla Jury po wniesieniu protestu

przez zawodnika. Ekipa nagran video powinna posiada¢ co najmniej 1 kamerg video usytuowana naprzeciw
linii "0" oraz dwie dodatkowe kamery usytuowane jedna na 15 metrze przed linia "0" i druga na 25 metrze
za linig "0".

Ekipa video powinna przej$¢ przeszkolenie przed zawodami, tak aby wybrac

najlepsze stanowiska dla kamer i najlepszy kat celowania. Konieczne jest ciagle Sledzenie kamera podwozia
przed, w trakcie i po przyziemieniu. Na filmie musza tez by¢ widoczne oznakowania pasa ladowan, zeby
umozliwi¢ ostateczne wydanie werdyktu na temat odleglosci i btedow w technice ladowania.

Wszystkie kota samolotow uczestniczacych w zawodach powinny mie¢ wymalowane po obu stronach biale
paski. Przed rozpoczgciem zawodow zostana usunigte owiewki ze wszystkich kot podwozia gtéwnego.

Sedzia glowny powinien mie¢ do dyspozycji maly przenosny wiatromierz, a sekretarz powinien notowac
warunki wiatru w momencie przyziemienia. Bedzie to faktyczny dowdd w przypadku ladowania na jednym
kole bez ogloszenia warunkow bocznego wiatru.

Odtworzenie zapisu video musi nastapi¢ na ekranie TV o wymiarach minimum 21 cali.
Urzadzenie do odtwarzania musi posiada¢ mozliwo$¢ "stopowania" obrazu jak tez ptynnego przesuwania
obrazu bez jego znieksztatcenia.

Organizator powinien zarezerwowac¢ w miar¢ mozliwosci przestrzen naprzeciw linii zerowej dla pilotow.
Powinna ona by¢ usytuowana nie mniej niz 15 metréw od krawedzi pasa ladowan. (Zobacz C.8.1)

Do pomiaru ladowan moze by¢ uzyty elektroniczny system. Musi on by¢ uzyty razem z ocena wzrokowa
sedzidow.
W przypadku awarii elektronicznego systemu bgdzie stosowana ocena wzrokowa s¢dziow.

SEDZIOWIE I OBSLUGA

Wszelkie roznice i interpretacje regulaminowe musza by¢ wyjasnione na odprawie generalne;.

Punkty startu i mety, punkty zwrotne i niejawne punkty kontroli czasu powinny by¢ obsadzone przez
doswiadczonych sedzidow. Wszystkie te punkty moga by¢ sprawdzone bez uprzedzania przez glownego
sedziego.

Kierownictwo zawodow zapewni odpowiednie mozliwosci gldéwnemu sedziemu do przeprowadzenia
inspekcji tychze punktow.

Konkurs ladowania bedzie prowadzony przez gtdéwnego s¢dziego razem z innymi wyznaczonymi s¢dziami
1 pomocnikami.

Sedzia glowny bedzie odpowiedzialny za rozmieszczenie wzdhuz pasa ladowan innych sedziow oraz za
zapisanie wynikow osiagnigtych przez zawodnikow. Kierownik zawodow i kierownik sportowy nie bgdzie
brat udziatu w ocenie ladowan.
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W przypadku gdy s¢dziowie nie beda w stanie doj$¢ do konkretnej decyzji dotyczacej ktoregos ladowania,
sedzia gldowny podejmuje ostateczng decyzjg. W przypadku "nienormalnych" ladowan sgdzia glowny musi
skonsultowa¢ swa decyzje z dwoma innymi s¢dziami.

Pomimo iz cztonkowie kierownictwa zawodow beda obecni na ladowaniach i beda dokonywac¢ wlasnych
notowan, ich notatki jedynie beda potrzebne jako dowdd uzupetniajacy (w przypadku gdy kto$ zdecyduje sig
zglosi€) protest. W zadnym przypadku cztonkowie kierownictwa zawoddéw nie moga wptywac na decyzje
sedzidow.

Kierownik sportowy moze, jesli zaistnieje taka okoliczno$¢, udzieli¢ rady gtdéwnemu s¢dziemu na jego
wyrazna prosbe.

Punkt C.9.6. nie zabrania jednak cztonkom kierownictwa zawodow zdyskwalifikowaé kazdego zawodnika
winnego niebezpiecznego latania.

Sedziowie krajowi zatwierdzani sg przez kierownika sportowego zgodnie z ewidencja ich nabytych
kwalifikacji.

Lista sedziow krajowych bedzie publikowana co rok. Sedzia gtéwny musi mie¢ przynajmniej 5 lat praktyki.
Praktykanci na sgdziego krajowego moga wg uznania gtdéwnego s¢dziego by¢ dotaczeni do sedziow
krajowych w celu nabycia odpowiednich do$wiadczen.

Glowny sedzia i kierownik sportowy powinien by¢ zapraszany przez organizatora zawodow jeden dzien
wczesniej w celu przedyskutowania aktualnych probleméw organizacyjnych.

WYNIKI.

Glowny sedzia zawodow powinien dotozy¢ wszelkich staran aby wyniki zawodoéw byty publikowane
jak najszybciej po rozpatrzeniu wszystkich protestow i wyjasnien.

Wyniki powinny by¢ wywieszane na tatwo dostegpnej tablicy ogtoszen.

Rezultaty konicowe powinny by¢ podane kazdemu zawodnikowi wraz z jego mapami i arkuszami ocen itd.
Moze to nastapi¢ dopiero w momencie gdy wyniki stang si¢ ostatecznymi i wiazacymi. W razie potrzeby
kierownik zawodow wysle wyniki do kazdego aeroklubu regionalnego, ktorego piloci brali udziat w
zawodach.

Kierownictwo zawodoéw powinno uzywaé standartowych zatwierdzonych drukéw sedziowskich.

NAGRODY I WRECZANIE NAGROD.

Ustalone przez zarzad aeroklubu regionalnego nagrody zostana wrgczone po zatwierdzeniu wynikow
przez gtownego sedziego i podpisaniu ich przez kierownika sportowego i kierownika zawodow.

Aeroklub goszczacy zawodnikow powinien dotozy¢ wszelkich staran aby ufundowaé odpowiednie nagrody
i upominki z okazji zawodow.

Nagrody powinny by¢ wreczone na koncowym bankiecie lub na uroczystos$ci zamykajacej zawody.

Kierownik zawodow musi zabezpieczy¢ odpowiednia przerwe (minimum 2 godziny) pomigdzy
czasem zakonczenia sktadania protestow (ich rozpatrywania ) a rozpoczgciem bankietu koncowego. Patrz
protesty.

Proponuje sig¢ nastgpujaca systematyke nagrod:

- nagroda indywidualna w klasyfikacji generalnej;

- nagroda indywidualna za najlepszy wynik w nawigacji obejmujaca punkty z proby planowania lotow
i proby nawigacji,

- nagroda indywidualna za najlepszy wynik w celno$ci ladowan;

- nagroda indywidualna za najlepszy wynik w rozpoznaniu;

- nagroda dla najlepszego juniora w klasyfikacji generalnej zawodow ogolnopolskich lub mistrzostw;

- inne nagrody specjalne wyznaczone przez zarzad aeroklubu regionalnego organizatora.
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